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ส่วนที่ ๑  
บทสรุปผู้บริหาร 

โครงสร้างพื้นฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัลถือเป็นรากฐานที่ส าคัญของการสร้างความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศ ซึ่งที่ผ่านมาประเทศไทยได้ให้ความส าคัญกับการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคม
และระบบโลจิสติกส์  พลังงาน ดิจิทัล  วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีสมัยใหม่เพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง จนท าให้มี
โครงสร้างพื้นฐานที่ส าคัญของประเทศท่ีครอบคลุมพ้ืนที ่ รวมถึงสามารถรองรับความต้องการของประชาชนทั้ง
ในระดับครัวเรือน อุตสาหกรรม และการท่องเที่ยวได้ในระดับหนึ่ง  ส่งผลให้ประเทศไทยได้รับการจัดอันดับ
ความสามารถด้านโครงสร้างพ้ืนฐานดีขึ้นจากอันดับที่ ๔๙ ในปี ๒๕๖๐ เป็นอันดับที่ ๔๘ ในปี ๒๕๖๑ และ
ต้นทุนระบบโลจิสติกส์ต่อ GDP ที่ลดลงจากร้อยละ ๑๔.๒ ในปี ๒๕๕๗ เหลือร้อยละ ๑๓.๘ ในปี ๒๕๖๐ 
รวมทั้งมีอันดับด้านประสิทธิภาพโลจิสติกส์ (The Logistic Performance Index  : LPI) ดีขึ้นจากอันดับที่ 
๔๕ ในปี ๒๕๕๙ เป็นอันดับที่ ๓๒ ในปี ๒๕๖๑   

อย่างไรก็ดีประเทศไทยยังต้องเผชิญกับความท้าทายในการพัฒนาทั้งจากปัจจัยภายในและภายนอก
ประเทศที่มีผลกระทบต่อการสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศอย่างต่อเนื่อง อาทิ ความผันผวน
ของเศรษฐกิจโลก กฎ ระเบียบระหว่างประเทศที่เกี่ยวกับการแข่งขันทางการค้า ทักษะความสามารถของ
แรงงาน โครงสร้างประชากรที่เข้าสู่สังคมสูงวัย และเทคโนโลยีที่มีการพัฒนาอย่างรวดเร็ว ดังนั้น เพ่ือ
เสริมสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศในระยะ ๒๐ ปีข้างหน้าให้บรรลุเป้าหมายการเป็นประเทศที่
พัฒนาแล้ว เศรษฐกิจเติบโตอย่างมีเสถียรภาพและยั่งยืนจ าเป็นต้องให้ความส าคัญกับการพัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐานเพื่อรองรับและสนับสนุนการสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศในด้านต่างๆ ดังต่อไปนี้   

โครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ โดยให้ความส าคัญกับการพัฒนาระบบขนส่ง 
ทางรางให้เป็นโครงข่ายหลักในการขนส่งของประเทศและรองรับการเชื่อมโยงกับการขนส่งรูปแบบอ่ืนๆ รวมถึง
สิ่งอ านวยความสะดวกและศูนย์บริการโลจิสติกส์ในรูปแบบต่าง ๆ พร้อมทั้งพัฒนากระบวนการและการบริหาร
จัดการระบบโลจิสติส์ที่มีการใช้ระบบเทคโนโลยีสมัยใหม่เพ่ิมขึ้น ตลอดจนการพัฒนายกระดับศักยภาพของ 
ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ของประเทศ เพ่ือให้สามารถสนับสนุนการขนส่งสินค้าต่อเนื่องหลายรูปแบบอย่าง 
ไร้รอยต่อและสอดรับกับการพัฒนาพ้ืนที่ตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ เกษตรกรรม ท่องเที่ยวและอุตสาหกรรม
ของประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพ และมีต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศในระดับที่แข่งขันได้ พัฒนาให้เกิด 
การใช้พลังงานในภาคขนส่งที่มีประสิทธิภาพ เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขต
กรุงเทพฯ และปริมณฑล รวมทั้งเมืองหลักในภูมิภาค พร้อมทั้งพัฒนาการเชื่อมโยงระบบการคมนาคมเพ่ือ
ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน รวมถึงการพัฒนาและบูรณาการระบบฐานข้อมูลการเดินทางและขนส่ง
ทุกรูปแบบ เพ่ือน าไปสู่การควบคุมสั่งการและบริหารจัดการจราจรอัจฉริยะทั้งในระดับพ้ืนที่และระดับประเทศ 
ตลอดจนการปฏิรูปองค์กร ปรับโครงสร้างการก ากับดูแล และปรับปรุงกฎหมายที่เกี่ยวข้องให้มีความทันสมัย
และสามารถตอบสนองต่อการพัฒนาคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ของประเทศให้มีมาตรฐานในระดับสากล 

โครงสร้างพื้นฐานด้านพลังงาน โดยจัดหาพลังงานและระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านพลังงานให้มี 
ความมั่นคง ทันสมัย รองรับความต้องการใช้พลังงานของประเทศและมีการกระจายชนิดของเชื้อเพลิงใน 
การผลิตไฟฟ้าเพ่ือให้สามารถพ่ึงพาตนเองได้อย่างยั่งยืน  ส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาเทคโนโลยี ปัจจัยแวดล้อม 
และสร้างแรงจูงใจ เพ่ือสนับสนุนการจัดหาแหล่งพลังงานใหม่ การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบ 
การบริหารจัดการพลังงานอัจฉริยะ เพ่ือน าไปสู่การผลิตและการใช้พลังงานที่มีประสิทธิภาพ มีเสถียรภาพ และ
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ทันกับแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงทางเทคโนโลยีด้านพลังงานในอนาคต รวมทั้งเพ่ือรองรับการผลิตและการใช้
พลังงานทดแทนในสัดส่วนที่สูงขึ้นตามศักยภาพของแหล่งเชื้อเพลิงในพ้ืนที่ ตลอดจนพัฒนาระบบก ากับดูแล
ด้านพลังงานให้มีการแข่งขันอย่างเสรีและเป็นธรรม รวมทั้งเป็นกลไกในการสนับสนุนให้เกิดการน าเทคโนโลยี
และการพัฒนาธุรกิจพลังงานรูปแบบใหม่ พร้อมทั้งปรับโครงสร้างราคาพลังงานให้สะท้อนต้นทุนที่แท้จริงและ
สามารถจูงใจให้มีการใช้พลังงานในช่วงเวลาที่เหมาะสม เพ่ือลดผลกระทบต่อการบริหารจัดการพลังงานของ
ประเทศ  และสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศ   

โครงสร้างพื้นฐานด้านดิจิทัลทั้งในส่วนของโครงข่ายสื่อสารหลักภายในประเทศและระหว่างประเทศให้
สามารถบริการไดอ้ย่างต่อเนื่องและมีเสถียรภาพ สอดรับกับแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงทางเทคโนโลยีด้านดิจิทัล 
สนับสนุนการเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศ น าไปสู่การยกระดับเศรษฐกิจของประเทศและการเป็น
ศูนย์กลางด้านดิจิทัลของภูมิภาคอาเซียนในอนาคต  สนับสนุนให้เกิดการบูรณาการการใช้งานโครงสร้าง
พ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านดิจิทัลร่วมกัน รวมทั้งสนับสนุนให้มีการพัฒนาระบบนิเวศ ปรับปรุง
กฎหมายที่เกี่ยวข้อง เพ่ือน าไปสู่การพัฒนาอุตสาหกรรมเทคโนโลยีดิจิทัลที่มีศักยภาพและเป็นอุตสาหกรรม
แห่งอนาคตส าหรับกิจการที่ใช้เทคโนโลยีขั้นสูง ตลอดจนก าหนดมาตรการแนวปฏิบัติในการคุ้มครองสิทธิและ
ข้อมูลส่วนบุคคล จัดให้มีมาตรการเฝ้าระวังและรับมือภัยคุกคามไซเบอร์ที่เหมาะสมและสอดคล้องตาม
มาตรฐานสากล เพ่ือรองรับการเติบโตของการใช้งานเทคโนโลยีดิจิทัลในอนาคต   

โครงสร้างพื้นฐานด้านวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีสมัยใหม่ โดยการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและ 
สิ่งอ านวยความสะดวก พัฒนามาตรฐาน ระบบคุณภาพ และการวิเคราะห์ทดสอบที่เป็นที่ยอมรับตามข้อตกลง
ระหว่างประเทศและสอดรับกับความจ าเป็นของอุตสาหกรรมปัจจุบันและการพัฒนาอุตสาหกรรมที่ใช้ใน 
การขับเคลื่อนเศรษฐกิจเพื่ออนาคต (New Engine of Growth) ด้านวิทยาศาสตร์เทคโนโลยีสมัยใหม่ที่จ าเป็น
ต่อการสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศ พร้อมทั้งส่งเสริมการถ่ายทอดเทคโนโลยี การวิจัยพัฒนา 
การออกแบบและพัฒนากระบวนการและผลิตภัณฑ์ โดยการใช้กลไกความร่วมมือกับต่างประเทศ และสร้าง
มาตรการจูงใจผู้เชี่ยวชาญทั้งในประเทศและต่างประเทศ เพ่ือยกระดับความสามารถทางวิทยาศาสตร์และ
เทคโนโลยีของประเทศ ให้สอดรับกับการเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีในอนาคต ตอบสนองความต้องการของ
ประเทศได้อย่างทันท่วงทีและสามารถใช้ประโยชน์เชิงพาณิชย์ เพื่อเพ่ิมระดับผลิตภาพ ลดต้นทุน และยกระดับ
คุณภาพชีวิตของประชาชน ซึ่งจะน าไปสู่การสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศในภาพรวม 
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ส่วนที่ ๒  

แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาต ิ 
ประเด็นโครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทลั 

๒.๑ บทน า 

การขับเคลื่อนแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ ๒๐ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐) ประเด็นโครงสร้าง
พ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัล  ถือเป็นปัจจัยสนับสนุนที่ส าคัญประการหนึ่งในการสร้าง
ความสามารถในการแข่งขันของประเทศ เนื่องจากจะช่วยให้เกิดการพัฒนาต่อยอดจากฐานทรัพยากร
และกิจกรรมทางเศรษฐกิจในพ้ืนที่ซึ่งจะกระตุ้นให้เกิดการสร้างมูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจในส่วนภูมิภาค 
ยกระดับผลิตภาพของภาคการผลิตและบริการ ลดต้นทุนการผลิตและบริการที่แข่งขันได้ในระดับสากล 
สนับสนุนให้เกิดความเชื่อมโยงกับอนุภูมิภาคและภูมิภาคอย่างเป็นระบบ รวมถึงช่วยสร้างบรรยากาศ
ทางเศรษฐกิจของประเทศที่เหมาะแก่การค้า การลงทุน ตลอดจนสามารถรองรับการเกิดภัยพิบัติทาง
ธรรมชาติและปรับตัวได้ทันต่อความก้าวหน้าทางเทคโนโลยีและนวัตกรรมในอนาคต อย่างไรก็ดีเพ่ือให้
การพัฒนา โครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศสามารถสนับสนุนการยกระดับประเทศไทยให้เป็นประเทศที่มี
รายได้สูงที่มีความสามารถในการแข่งขันได้อย่างยั่งยืน จ าเป็นต้องให้ความส าคัญกับการพัฒนาและ
เสริมสร้างศักยภาพทรัพยากรมนุษย์ การสร้างโอกาสและความเสมอภาคทางสังคม การสร้างการเติบโต
บนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม รวมถึงการปรับสมดุลและพัฒนาระบบการบริหารจัดการ
ภาครัฐ  ควบคู่ไปด้วย  

๒.๑.๑ เป้าหมายการพัฒนาตามยุทธศาสตร์ชาติ  

๑) ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 

๑.๑)  ประเทศไทยเป็นประเทศที่พัฒนาแล้ว เศรษฐกิจเติบโตอย่างมีเสถียรภาพ
และยั่งยืน 

๑.๒) ประเทศไทยมีขีดความสามารถในการแข่งขันสูงขึ้น 

๒) ด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

๒.๑)  อนุรักษ์และรักษาทรัพยากรธรรมชาติ สิ่งแวดล้อม และวัฒนธรรม ให้คนรุ่น
ต่อไปได้ใช้อย่างยั่งยืน มีสมดุล 

๒.๒) ฟ้ืนฟูและสร้างใหม่ฐานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่ งแวดล้อม เพ่ือลด
ผลกระทบทางลบจากการพัฒนาสังคมเศรษฐกิจของประเทศ 

๒.๓) ใช้ประโยชน์และสร้างการเติบโต บนฐานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
ให้สมดุลภายในขีดความสามารถของระบบนิเวศ 

๒.๔) ยกระดับกระบวนทัศน์ เพ่ือก าหนดอนาคตประเทศด้านทรัพยากรธรรมชาติ
สิ่งแวดล้อมและวัฒนธรรม บนหลักการมีส่วนร่วมและธรรมาภิบาล 
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๒.๑.๒ ประเด็นภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 

๑) ยุทธศาสตร์ชาติ 

๔.๒)  อุตสาหกรรมและบริการแห่งอนาคต  

๔.๒.๔) อุตสาหกรรมและบริการขนส่งและโลจิสติกส์  

๔.๔)  โครงสร้างพ้ืนฐาน เชื่อมไทย เชื่อมโลก 

๔.๔.๑) เชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมไร้รอยต่อ 

๔.๔.๒) สร้างและพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

๔.๔.๓)  เพ่ิมพ้ืนที่และเมืองเศรษฐกิจ    

๔.๔.๔)  พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเทคโนโลยีสมัยใหม่   

๔.๔.๕) รักษาและเสริมสร้างเสถียรภาพทางเศรษฐกิจมหภาค 

๒) ยุทธศาสตร์ชาติด้านการสร้างการเติบโตบนคุณภาพชีวิตที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม  

๔.๕) พัฒนาความมั่นคง พลังงาน และเกษตรที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

๔.๕.๒) เพ่ิมผลิตภาพของน้ าทั้งระบบในการใช้น้ าอย่างประหยัด รู้คุณค่า 
และสร้างมูลค่าเพ่ิมจากการใช้น้ า ให้ทัดเทียมกับระดับสากล 

๔.๕.๓) พัฒนาความมั่นคงด้านการเกษตรและอาหารของประเทศและชุมชน
ในมิติปริมาณ คุณภาพ ราคาและการเข้าถึงอาหาร 

๔.๕.๔)   เพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงานโดยลดความเข้มข้นของการใช้
พลังงาน 
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๒.๒ เป้าหมายและตัวชี้วัดของแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 

 

 

เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 
ค่าเป้าหมาย 

หมายเหตุ ปี ๒๕๖๑-  
๒๕๖๕ 

ปี ๒๕๖๖ – 
๒๕๗๐ 

ปี ๒๕๗๑ – 
๒๕๗๕ 

ปี ๒๕๗๖ - 
๒๕๘๐ 

อันดับความสามารถในการแข่งขันด้าน 
โครงสร้างพื้นฐาน (Infrastructure) 
โดยสถาบัน IMD ดีขึ้น (อันดับ) 

อันดับความสามารถในการแข่งขัน 
ด้านโครงสร้างพื้นฐาน
(Infrastructure)  โดยสถาบัน IMD 

๔๕ ๓๘ ๓๑ ๒๕ ปี ๒๕๖๑  อันดับ ๔๘ 
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ส่วนที่ ๓ 
แผนย่อยของแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 

ประเด็นโครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทลั 

 โครงสร้างพ้ืนฐาน ระบบโลจิสติกส์ และดิจิทัลภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ (พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๘๐) จะเป็น
ปัจจัยสนับสนุนที่ส าคัญต่อการสร้างความสามารถในการแข่งขัน เพ่ิมศักยภาพการขยายตัวทางเศรษฐกิจและ
การเตรียมความพร้อมทางด้านเศรษฐกิจและสังคมให้มีความเข้มแข็ง เอ้ืออ านวยต่อการบรรลุวัตถุประสงค์การ
พัฒนาในทุกๆ ด้านของประเทศ  โดยมุ่งเน้นการขยายขีดความสามารถ พัฒนาคุณภาพและประสิทธิภาพของ
โครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์  พลังงาน ดิจิทัล  วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีสมัยใหม่  
เพ่ือยกระดับผลิตภาพของภาคการผลิตและบริการ ลดต้นทุนการผลิตและบริการที่แข่งขันได้ในระดับสากล  
สนับสนุนให้เกิดความเชื่อมโยงกับอนุภูมิภาคและภูมิภาคอย่างเป็นระบบ รวมถึงพัฒนาระบบการบริหาร
จัดการให้สามารถรองรับการเกิดภัยพิบัติทางธรรมชาติและปรับตัวได้ทันกับแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงทาง
เทคโนโลยีในอนาคต รวมทั้งรูปแบบการเคลื่อนย้ายทุนและแรงงาน การค้า ตลอดจนมาตรการกีดกันทาง
การค้าใหม่ๆ ให้สอดคล้องกับมาตรฐานสากล เพ่ือยกระดับประเทศไทยให้เป็นประเทศที่มีรายได้สูงที่มี
ความสามารถในการแข่งขัน  

แผนย่อยของแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติประเด็นการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน ประกอบด้วย ๔ 
แผนย่อย ดังนี้ 

๓.๑ แผนย่อยโครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 
ประเทศไทยมีโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ที่สามารถสนับสนุนการเดินทางและการขนส่ง

สินค้าต่อเนื่องหลายรูปแบบ อย่างไร้รอยต่อ รวมทั้งสามารถสนับสนุนให้เกิดการพัฒนาเมืองและพ้ืนที่พิเศษ
พ้ืนที่เกษตรกรรม ท่องเที่ยวและอุตสาหกรรมของประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพ เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต
ของประชาชนและท าให้เกิดการใช้พลังงานในภาคขนส่งที่มีประสิทธิภาพและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม รวมทั้ง
ท าให้ต้นทุนระบบโลจิสติกส์ของประเทศอยู่ในระดับที่แข่งขันได้ในระดับสากล 

๓.๑.๑ แนวทางการพัฒนา 

๑) การขนส่งทางราง  เร่งพัฒนาและปรับปรุงโครงข่ายทางรถไฟขนาด ๑ เมตรและรถไฟ
ความเร็วสูง รวมทั้งเพ่ิมศักยภาพการขนส่งทางรางด้วยการจัดหาสิ่งอ านวยความ
สะดวกและรถจักรและล้อเลื่อนที่สอดรับการเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีระบบรถไฟใน
อนาคต  เพ่ือให้เป็นโครงข่ายการเดินทางและขนส่งหลักของประเทศที่สอดรับกับ
ความต้องการเดินทางและขนส่งสินค้า การพัฒนาเมืองและพ้ืนที่ พิเศษ พ้ืนที่
เกษตรกรรม ท่องเที่ยวและอุตสาหกรรมของประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพ ตลอดจน
เพ่ิมบทบาทภาคเอกชนให้เข้ามีส่วนร่วมในการให้บริการที่หลากหลายมากขึ้น เพ่ือลด
ต้นทุน และเพ่ิมความสามารถในการแข่งขันของระบบขนส่งทางราง  

๒) การขนส่งทางน้ า  ส่งเสริมการพัฒนาท่าเรือ บ ารุงรักษาร่องน้ า บูรณาการการบริหาร
จัดการและการตลาดเพ่ือกระตุ้นให้เกิดการใช้ประโยชน์ท่าเรือทั้งชายฝั่งและท่าเรือ
แม่น้ าในภูมิภาคที่มีอยู่ในปัจจุบันและยกระดับให้เป็นจุดน าเข้า-ส่งออกสินค้าของกลุ่ม
ประเทศกัมพูชา สปป.ลาว เมียนมา เวียดนาม และเป็นท่าเรือสนับสนุนให้กับท่าเรือ
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หลักของประเทศโดยเฉพาะท่าเรือแหลมฉบัง พร้อมทั้งสนับสนุนการพัฒนาและ
บริหารจัดการพ้ืนที่หลังท่าเรือ โดยสนับสนุนให้ผู้ประกอบการจัดหาเครื่องจักรและ
อุปกรณ์ รวมทั้งระบบเทคโนโลยีสารสนเทศที่ทันสมัยและสอดรับกับบริบทการค้า
ระหว่างประเทศ เพ่ือยกระดับมาตรฐานการให้บริการที่ทัดเทียมกับท่าเรือชั้นน าใน
ภูมิภาคและสอดคล้องกับสนธิสัญญาความร่วมมือระหว่างประเทศ ตลอดจนสนับสนุน
ให้เกิดการสร้างมูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจ   

๓) การขนส่งทางอากาศ ส่งเสริมการพัฒนาท่าอากาศยานหลักของประเทศ และขยาย
ขีดความสามารถของระบบท่าอากาศยานภูมิภาคต่างๆ ให้สามารถรองรับปริมาณ
ความต้องการเดินทางและขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศที่เพ่ิมมากขึ้น 
ปรับปรุงระบบการบริหารจัดการท่าอากาศยานเพ่ือรักษาคุณภาพความปลอดภัย 
ความพร้อมของอุปกรณ์ น าเทคโนโลยีสมัยใหม่มาใช้ในการอ านวยความสะดวกต่อ
ผู้โดยสารและสินค้า และการเผชิญเหตุฉุกเฉินให้ได้มาตรฐานสากลและสอดคล้องกับ
สนธิสัญญาความร่วมมือระหว่างประเทศ  

๔) การขนส่งทางถนน พัฒนาโครงข่ายถนนเพ่ือรองรับปริมาณความต้องการเดินทางและ
ขนส่งสินค้าระหว่างพ้ืนที่บริเวณด่านการค้าและประตูการค้าหลักตามแนวระเบียง
เศรษฐกิจ และบ ารุงรักษาโครงข่ายถนนที่มีอยู่ในปัจจุบัน ให้มีคุณภาพ สามารถ 
ท าหน้าที่เป็นระบบเสริม (Feeder Road) เพ่ือเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่งไป
ยังโครงข่ายการขนส่งรูปแบบอ่ืนๆ รวมทั้งสนับสนุนการเดินทางที่ไม่ใช้เครื่องยนต์ใน
เขตเมือง โดยให้ความส าคัญกับการพัฒนาทางข้าม ทางเท้า และทางจักรยาน เพ่ือ
สร้างมาตรฐานและคุ้มครองความปลอดภัยของประชาชนผู้ใช้บริการ พร้อมทั้ง
สนับสนุนให้ใช้ยานพาหนะที่ใช้พลังงานสะอาดและมีประสิทธิภาพการใช้พลังงานสูง  
รวมทั้งเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ตลอดจนให้ความส าคัญกับการป้องกันและแก้ไขปัญหา
จุดเสี่ยง จุดอันตรายเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยและลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

๕) ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมือง พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเขตกรุงเทพฯ และ
ปริมณฑล รวมทั้งเมืองหลักในภูมิภาคและพ้ืนที่พิเศษ  พัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวก
ภายในสถานีเพ่ือรองรับการเดินทางของคนทุกกลุ่ม (Universal Design) และ
ยกระดับการพัฒนาสถานีให้เป็นศูนย์กลางการเดินทางของพ้ืนที่ภายใต้แนวคิดการ
พัฒนาพ้ืนที่โดยรอบสถานีขนส่งมวลชน (TOD) รวมทั้งส่งเสริมให้เกิดการใช้โครงสร้าง
อัตราค่าโดยสารร่วมและบัตรโดยสารร่วมในระบบขนส่งสาธารณะ เพ่ือสนับสนุนให้
เกิดการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการเดินทางจากรถส่วนบุคคลมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะ
เพ่ิมข้ึน    

๖) การพัฒนาและบูรณาการการเดินทางและขนส่งทุกรูปแบบและฐานข้อมูล เพื่อ
น าไปสู่การควบคุมสั่งการและบริหารจัดการจราจรอัจฉริยะทั้งในระดับพื้นที่และ
ระดับประเทศ พร้อมทั้งพัฒนาระบบเทคโนโลยีดิจิทัลและนวัตกรรมด้านคมนาคม 
เพ่ือให้ประชาชนผู้ใช้บริการสามารถใช้เป็นข้อมูลในการวางแผนค่าใช้จ่ายและ
ระยะเวลาที่ใช้การเดินทางและขนส่งสินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพ 



 

-๘- 
 

๗) การพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกและศูนย์บริการโลจิสติกส์ในรูปแบบต่างๆ  
ที่สอดรับกับความต้องการการขนส่งสินค้าต่อเนื่องหลายรูปแบบอย่างไร้รอยต่อและ
สอดรับกับรูปแบบการค้าระหว่างประเทศในอนาคต  น าระบบเทคโนโลยีที่ทันสมัยมา
ใช้ ในการบริหารจัดการทั้ งในส่วนของการบริหารจัดการโครงสร้างพ้ืนฐาน 
กระบวนการโลจิสติกส์และการให้บริการโลจิสติกส์ อาทิ ระบบการบริหารจัดการ
ขนส่ง ระบบการตรวจสอบรถเที่ยวเปล่า ตลอดจนพัฒนาระบบการช าระเงินทาง
อิเล็กทรอนิกส์ผ่านระบบเชื่อมโยงหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชนในรูปแบบ
อิเล็กทรอนิกส์     

๘) การเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส์ตลอดโซ่อุปทานทั้งภาคเกษตร 
ภาคอุตสาหกรรม และภาคบริการ ให้สอดรับกับการขับเคลื่อนการยกระดับการผลิต
ทางการเกษตรเพ่ือสร้างมูลค่าให้สูงขึ้น การพัฒนาอุตสาหกรรมและบริการด้วย
นวัตกรรมและเทคโนโลยีแห่งอนาคต พร้อมทั้งส่งเสริมให้เกิดการสร้างประโยชน์จาก
ห่วงโซ่มูลค่าของสินค้าและบริการ และมีการด าเนินกิจกรรมด้านโลจิสติกส์ที่มีความ
ปลอดภัยและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม (Green Logistic) เพ่ือสร้างความได้เปรียบใน
การแข่งขันด้วยการลดต้นทุน เพ่ิมผลิตภาพ และสร้างมูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจได้อย่าง
ยั่งยืน  

๙) การพัฒนายกระดับผู้ให้บริการโลจิสติกส์ของประเทศ โดยการยกระดับประสิทธิภาพ
และสร้างมาตรฐานการให้บริการโลจิสติกส์เทียบเคียงผู้ให้บริการโลจิสติกส์ระหว่าง
ประเทศ เพ่ือมุ่งสู่ความเป็นมาตรฐานสากลและแข่งขันได้ ส่งเสริมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 
สู่การให้บริการแบบครบวงจร รวมทั้งสร้างมาตรฐานการขนส่งสินค้าและการประกันภัย 
พัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์ บุคลากรเฉพาะทางและการพัฒนาระบบ
ฐานข้อมูล พร้อมทั้งส่งเสริมการลงทุนเพ่ือพัฒนาผู้ให้บริการโลจิสติกส์และบริการ 
ที่เกี่ยวข้องให้สามารถสร้างมูลค่าเพ่ิมจากการเป็นศูนย์กลางทางภูมิศาสตร์และ
เชื่อมต่อกับเครือข่ายโลจิสติกส์ในระดับภูมิภาคและระดับโลก  

๑๐) การสนับสนุนให้เกิดการวิจัยพัฒนานวัตกรรมและเทคโนโลยีที่เกี่ยวข้องกับ 
การคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ที่ทันสมัยภายในประเทศ เพ่ือลดการพ่ึงพา 
การน าเข้าเทคโนโลยีจากต่างประเทศ โดยการสร้างนวัตกรรมจากการวิจัย พัฒนา 
และรับการถ่ายทอดและต่อยอดเทคโนโลยีจากต่างประเทศ เพ่ือสร้างมูลค่าเพ่ิมให้กับ
ภาคอุตสาหกรรม และภาคบริการขนส่งและโลจิสติกส์ เช่น วัสดุอุปกรณ์ที่เกี่ยวข้อง
กับระบบไฟฟ้าและเครื่องกล (E&M) แบตเตอรี่ รถไฟฟ้า รถจักรและล้อเลื่อน เป็นต้น 
รวมทั้งสามารถน าเทคโนโลยีและนวัตกรรมที่ทันสมัยมาใช้ในกระบวนการขนส่งและ
ระบบโลจิสติกส์เพ่ือตอบสนองต่อความต้องการของผู้ใช้บริการในรูปแบบ last mile 
delivery เช่น การใช้อากาศยานไร้คนขับ การใช้หุ่นยนต์ในการขนส่งสินค้า เป็นต้น  

๑๑) การปฏิรูปองค์กรและปรับโครงสร้างการก ากับดูแลและการบริหารจัดการ โดยแยก
บทบาทและภารกิจของหน่วยงานระดับนโยบาย หน่วยงานก ากับดูแล และหน่วย
ปฏิบัติที่ชัดเจน พร้อมทั้งปรับปรุงกฎหมายที่เกี่ยวข้องให้มีความทันสมัยและสามารถ
ตอบสนองต่อการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งของประเทศให้มีมาตรฐานในระดับสากล 
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๓.๑.๒ เป้าหมายและตัวชี้วัด 

เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 
ค่าเป้าหมาย 

หมายเหตุ ปี ๒๕๖๑-  
๒๕๖๕ 

ปี ๒๕๖๖ - 
๒๕๗๐ 

ปี ๒๕๗๑ – 
๒๕๗๕ 

ปี ๒๕๗๖ - 
๒๕๘๐ 

ต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทยต่อ 
GDP ลดลง (ร้อยละ)   

ต้นทุนโลจสิติกส์ของประเทศไทยต่อ 
GDP 

น้อยกว่า ๑๒ น้อยกว่า ๑๑ น้อยกว่า ๑๐ น้อยกว่า ๙ ปี ๒๕๖๐  ร้อยละ ๑๓.๘ 
 

ประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ระหว่าง
ประเทศ (LPI) ของประเทศไทยดีขึ้น 
(อันดับ หรือ คะแนน) 

ดัชนีวัดประสิทธิภาพด้านโลจสิติกส์
ระหว่างประเทศ (LPI) ของประเทศไทย 

๒๕ ล าดับแรก หรือ 
คะแนนไมต่่ ากว่า 

๓.๕๐ 

๒๕ ล าดับแรก หรือ 
คะแนนไมต่่ ากว่า 

๓.๖๐ 

๒๐ ล าดับแรก หรือ 
คะแนนไมต่่ ากว่า 

๓.๗๐ 

๒๐ ล าดับแรก หรือ 
คะแนนไมต่่ ากว่า 

๓.๘๐ 

ปี ๒๕๖๑ อันดับที่ ๓๒  

การขนส่งสินค้าทางรางเพิ่มขึ้น (รอ้ยละ) สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางราง ๔ ๗ ๘ ๑๐ ปี ๒๕๖๑ ร้อยละ ๑.๔๓ 
การเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ
ในเขตเมืองเพิ่มขึ้น (ร้อยละ) 

สัดส่วนการเดินทางด้วยระบบขนส่ง
สาธารณะในเขตเมือง 

ไม่น้อยกว่า ๓๐  
(กรุงเทพฯ และ

ปริมณฑล) 
๕ 

(เมืองหลักในภูมภิาค) 

ไม่น้อยกว่า ๔๐  
(กรุงเทพฯ และ

ปริมณฑล) 
๑๐ 

(เมืองหลักในภูมภิาค) 

ไม่น้อยกว่า ๕๐  
(กรุงเทพฯ และ

ปริมณฑล) 
๒๐ 

(เมืองหลักในภูมภิาค) 

ไม่น้อยกว่า ๖๐  
(กรุงเทพฯ และ

ปริมณฑล) 
๒๐ 

(เมืองหลักในภูมภิาค) 

ปี ๒๕๖๐  สัดส่วน 
การเดินทางด้วยระบบขนส่ง
สาธารณะในเขตกรุงเทพฯ 

ร้อยละ ๒๓ 

อัตราผูเ้สียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
ลดลง (คนต่อประชากร ๑ แสนคน) 

อัตราผูเ้สียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ๑๘ ๑๐ ๘ ๕ ปี ๒๕๕๙ เท่ากับ ๑๒.๗๔ คน
ต่อประชากร ๑ แสนคน  



 

-๑๐- 

๓.๑.๓ แผนงาน/โครงการส าคัญ   
๑) แผนงานการพัฒนาและปรับปรุงระบบคมนาคมขนส่งทางราง  

๑.๑) สาระส าคัญ พัฒนาและปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานทางราง รถจักรและ
ล้อเลื่อน และศูนย์ซ่อมบ ารุง ได้แก่ รถไฟขนาด ๑ เมตร และรถไฟความเร็ว
สูง เพ่ือให้เป็นโครงข่ายการเดินทางและขนส่งหลักของประเทศที่สอดรับกับ
ความต้องการเดินทางและขนส่งสินค้า รวมทั้งสนับสนุนให้เกิดการพัฒนา
พ้ืนที่ตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ เกษตรกรรม ท่องเที่ยวและอุตสาหกรรม
ของประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยคาดว่าเมื่อด าเนินการลงทุนภายใต้ 
แผนงานการพัฒนาและปรับปรุงระบบคมนาคมขนส่งทางรางแล้วเสร็จ จะ
ท าให้มีโครงข่ายทางรถไฟครอบคลุมพ้ืนที่เพ่ิมขึ้น ท าให้สามารถให้บริการได้
อย่างรวดเร็วและตรงต่อเวลามากข้ึน  

รายการ (กิโลเมตร) ปัจจุบนั ปี ๒๕๖๕ ปี ๒๕๖๙ ปี ๒๕๗๕ ปี ๒๕๘๐ 
โครงข่ายทาง ๑ เมตร      
 ทางเดี่ยว   ๓,๗๖๓ ๑,๒๘๗ ๑,๒๑๗ ๑,๐๔๓ ๘๒๗ 
 ทางคู่ ทางสาม ๒๘๐ ๓,๕๙๗ ๔,๓๐๙ ๕,๑๖๒ ๕,๕๖๖ 
ระยะทางรวม  ๔,๐๔๓ ๔,๘๘๔ ๕,๕๒๖ ๖,๒๐๕ ๖,๓๙๓ 
ระยะทางที่ตดิตั้งระบบไฟฟ้า - - ๓๐๗ ๗๐๐ ๑,๔๐๕ 
โครงข่ายทางรถไฟขนาดทาง
มาตรฐาน 

๒๙ ๑,๒๔๘ ๑,๗๔๗ ๒,๑๗๑ ๒,๕๐๖ 

ระยะทางรวม ๔,๐๗๒ ๖,๑๓๒ ๗,๒๗๓ ๘,๓๗๖ ๘,๘๙๙ 
จ านวนจังหวัดที่ระบบรางเข้าถึง  ๔๗ ๕๕ ๕๘ ๖๐ ๖๒ 

  หมายเหตุ โครงการศึกษาแผนแมบ่ทการพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟสนับสนุนเขตเศรษฐกิจพิเศษ การท่องเท่ียว และการพัฒนาพื้นที่  

 

การพัฒนาระบบราง  พ.ศ. ๒๕๖๑ - ๒๕๖๕ การพัฒนาระบบราง  พ.ศ. ๒๕๖๕ - ๒๕๗๐ 

  



 

-๑๑- 
 

การพัฒนาระบบราง  พ.ศ. ๒๕๗๑ - ๒๕๗๕ การพัฒนาระบบราง  พ.ศ. ๒๕๗๕ - ๒๕๘๐ 

  

๑.๒) งบประมาณ  ๒,๘๐๐,๐๐๐ ล้านบาท 
๑.๓) ระยะเวลาด าเนินการ  ๒๐ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๘๐)  
๑.๔) หน่วยงานด าเนินงานหลัก  การรถไฟแห่งประเทศไทย กระทรวงคมนาคม  

๒)  แผนงานการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะที่เหมาะสมกับระดับการพัฒนาของเมือง
ในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล และเมืองหลักในภูมิภาค  
2.1) สาระส าคัญ พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะที่เหมาะสมกับระดับการพัฒนา

ของเมืองในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล และเมืองหลักในภูมิภาค ได้แก่ 
นครราชสีมา ขอนแก่น อุบลราชธานี สระแก้ว สงขลา พังงา ภูเก็ต  
หาดใหญ่ พิษณุโลกและเชียงใหม่ 

2.2) งบประมาณ  ๙๙๕,๐๐๐ ล้านบาท 
2.3) ระยะเวลาด าเนินการ  ๑๐ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๗๐) 
2.4) หน่วยงานด าเนินงานหลัก องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ การรถไฟฟ้าขนส่ง

มวลชนแห่งประเทศไทย การรถไฟแห่งประเทศไทย องค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น  

๓)  แผนงานการพัฒนาท่าอากาศยานและระบบบริการการเดินอากาศ 
๓.๑) สาระส าคัญ พัฒนาท่าอากาศยานหลักของประเทศ และขยายขีด

ความสามารถของระบบท่าอากาศยานภูมิภาคต่างๆ ให้สามารถรองรับ
ปริมาณความต้องการเดินทางและขนส่งสินค้าทางอากาศที่เพ่ิมมากข้ึน  

๓.๒) งบประมาณ   ๓๓๕,๐๐๐ ล้านบาท 
๓.๓) ระยะเวลาด าเนินการ  ๑๐ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๗๐) 



 

-๑๒- 
 

๓.๔) หน่วยงานด าเนินงานหลัก กรมท่าอากาศยานและส านักงานการบินพลเรือน
แห่งประเทศไทย 

๔) แผนงานการพัฒนาเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการเดินเรือล าน้ าและชายฝั่ง 
๔.๑) สาระส าคัญ พัฒนาเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการเดินเรือในแม่น้ าเจ้าพระยา 

แม่น้ าน่าน และแม่น้ าป่าสัก และการปรับปรุงท่าเรือโดยสารสาธารณะใน
แม่น้ าเจ้าพระยาและคลองสาขาในจังหวัดปทุมธานี นนทบุรี กทม. และ
สมุทรปราการ รวมทั้งการใช้ประโยชน์ท่าเทียบเรือสินค้าและปรับปรุงระบบ
บริหารจัดการภายในเพื่อความปลอดภัยในฝั่งอ่าวไทยและฝั่งอันดามัน 

๔.๒) งบประมาณ  ๑๙๕,๐๐๐ ล้านบาท  
๔.๓) ระยะเวลาด าเนินการ ๑๕ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๗๕) 
๔.๔) หน่วยงานด าเนินงานหลัก กรมเจ้าท่า การท่าเรือแห่งประเทศไทย และ 

การนิคมอุตสาหกรรม 
๕)  แผนงานการพัฒนาและปรับปรุงโครงข่ายทางหลวง ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง

และทางพิเศษ  
๕.๑) สาระส าคัญ พัฒนาและปรับปรุงโครงข่ายถนนบริเวณด่านการค้าและประตู

การค้าหลักตามแนวระเบียงเศรษฐกิจ และบ ารุงรักษาโครงข่ายถนนที่มีอยู่
ในปัจจุบันให้ท าหน้าที่เป็นระบบเสริม (Feeder Road) ป้องกันและแก้ไข
ปัญหาจุดเสี่ยง จุดอันตรายเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยและลดอัตราการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน 

๕.๒) งบประมาณ   ๑,๒๐๐,๐๐๐   ล้านบาท 
๕.๓) ระยะเวลาด าเนินการ   ๑๕ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๗๕)  
๕.๔) หน่วยงานด าเนินงานหลัก  กรมทางหลวง การทางพิเศษแห่งประเทศไทย

กรมทางหลวงชนบท  
๖) แผนงานยกระดับการบริหารจัดการโลจิสติกส์และห่วงโซ่อุปทานภาคเกษตรกรรม 

ภาคอุตสาหกรรม และภาคบริการให้ได้มาตรฐาน 
๖.๑) สาระส าคัญ เพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส์และห่วงโซ่

อุปทานภาคเกษตรกรรม ภาคอุตสาหกรรม และภาคบริการให้ได้มาตรฐาน 
เพ่ือสนับสนุนและพัฒนากระบวนการจัดการผลผลิต ให้เกิดประสิทธิภาพ
มากยิ่งขึ้น รวมทั้งสนับสนุนการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีสารสนเทศและ
ซอฟต์แวร์บริหารจัดการโลจิสติ กส์ภายในองค์กร ให้ เป็น ไปตาม
มาตรฐานสากล ตลอดจนพัฒนาการอ านวยความสะดวกการบริการต่าง ๆ 
และสร้างมูลค่าเพ่ิมของสินค้าและบริการที่จะน าไปสู่การเพ่ิมศักยภาพการ
พัฒนาต่อยอดด้านอ่ืน ๆ อาทิ การท่องเที่ยว และส่งเสริมการขยาย
เครือข่ายของผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 

๖.๒) งบประมาณ  ๒๒,๐๐๐ ล้านบาท 
๖.๓) ระยะเวลาด าเนินการ ๒๐ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑-๒๕๗๐) 



 

-๑๓- 
 

๖.๔) หน่วยงานด าเนินงานหลัก  กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ กระทรวง
อุตสาหกรรม กระทรวงพาณิชย์  กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา 
กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี และกระทรวงคมนาคม 

๗) แผนงานการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านขนส่งและสิ่งอ านวยความสะดวกตาม
เส้นทางยุทธศาสตร์ที่ส าคัญ  
๗.๑) สาระส าคัญ พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านขนส่งและสิ่งอ านวยความสะดวก

ตามเส้นทางยุทธศาสตร์ที่ส าคัญ เช่น สถานีขนส่งสินค้าชายแดน ๑๗ แห่ง 
เป็นต้น ให้สามารถเชื่อมโยงประตูการค้าหลักของประเทศ สนับสนุนการ
ขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบด้วยการน าระบบเทคโนโลยีและนวัตกรรมที่
ทันสมัยมาใช้ในการบริหารจัดการ เพ่ือลดต้นทุนโลจิสติกส์และเพ่ิม
ประสิทธิภาพการใช้พลังงานในภาคขนส่ง รวมทั้งสร้างมูลค่าเพ่ิมจาก 
การเป็นศูนย์กลางทางภูมิศาสตร์และเชื่อมต่อกับเครือข่ายโลจิสติกส์ใน
ระดับภูมิภาค  

๗.๒) งบประมาณ  ๕๐,๐๐๐ ล้านบาท 
๗.๓) ระยะเวลาด าเนินการ  ๕ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๖๕)  
๗.๔) หน่วยงานด าเนินงานหลัก กรมการขนส่งทางบก กรมทางหลวง การรถไฟ

แห่งประเทศไทย  
๘) โครงการพัฒนาระบบเชื่อมโยงหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชนในรูปแบบ

อิเล็กทรอนิกส์ (National Single Window) และระบบท่ีเกี่ยวข้อง  
๘.๑) สาระส าคัญ พัฒนาระบบเชื่อมโยงหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชนใน

รูปแบบอิเล็กทรอนิกส์เพ่ือให้สามารถเชื่อมโยงแลกเปลี่ยนข้อมูลการน าเข้า 
ส่ งออก และโลจิสติกส์  พร้อมเชื่ อมโยงระบบเครือข่ายด้วยระบบ
อิเล็กทรอนิกส์ในลักษณะเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียว รวมทั้งเชื่อมโยงและพัฒนา
ระบบ Port Community System ตามประตูการค้าที่ส าคัญ และระบบที่
เกี่ยวข้อง เช่น ระบบ e-Payment เป็นต้น 

๘.๒) งบประมาณ  ๓,๘๕๐ ล้านบาท 
๘.๓) ระยะเวลาด าเนินการ   ๑๐ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๗๐) 
๘.๔) หน่วยงานด าเนินงานหลัก  กรมศุลกากร และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

๙) แผนงานการพัฒนาระบบฐานข้อมูลด้านการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
๙.๑) สาระส าคัญ พัฒนาระบบฐานข้อมูลโลจิสติกส์เพ่ือประเมินขีดความสามารถ

ในการแข่งขันด้านโลจิสติกส์ของประเทศไทย เพ่ือใช้เป็นเครื่องมือในการ
ติดตามประเมินผลการด าเนินงานการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ
อย่างมีประสิทธิภาพ สามารถวางแผน ติดตาม และประเมินผลการพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศ รวมทั้งพัฒนาองค์ความรู้และการก าหนดดัชนี
ชี้วัดในการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ที่ เหมาะสม ส่งเสริม ให้มีการพัฒนา
ฐานข้อมูลอย่างต่อเนื่องไปสู่ระบบข้อมูลขนาดใหญ่ และปัญญาประดิษฐ์ 



 

-๑๔- 
 

๙.๒) งบประมาณ ๔๐๐ ล้านบาท 
๙.๓) ระยะเวลาด าเนินการ ๕ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑-๒๕๖๕) 
๙.๔) หน่วยงานด าเนินงานหลัก  ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจ

และสังคมแห่งชาติ (สศช.)   
๑๐) โครงการการจัดการโลจิสติกส์ที่มีความปลอดภัยและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม  

๑๐.๑) สาระส าคัญ สนับสนุนการใช้พลังงานทางเลือกในขนส่งสินค้า เพ่ือลดภาระ
ทางต้นทุนให้แก่ผู้ประกอบการไทย ควบคู่ไปกับการป้องกันและควบคุมการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจก เพ่ือตระหนักถึงความปลอดภัยและความส าคัญของ
ผลกระทบของการด าเนินการต่อสภาพสิ่งแวดล้อม โดยการสร้างแรงจูงใจ
จากการใช้กลไกทางภาษี และกฎหมาย 

๑๐.๒) งบประมาณ  ๒๔๐ ล้านบาท 
๑๐.๓) ระยะเวลาด าเนินการ ๕ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑-๒๕๖๕) 
๑๐.๔) หน่วยงานด าเนินงานหลัก  กระทรวงคมนาคม กระทรวงพลังงาน 

๑๑) โครงการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรมด้านโลจิสติกส์  
๑๑.๑) สาระส าคัญ พัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรมเพ่ือทดแทนการน าเข้า

เทคโนโลยีด้านโลจิสติกส์ สร้างนวัตกรรมของตนเอง เพ่ิมประสิทธิภาพ
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศและสร้างมูลค่าเพ่ิมให้กับอุตสาหกรรมและ
บริการขนส่งและโลจิสติกส์ 

๑๑.๒) งบประมาณ  ๑,๒๐๐ ล้านบาท 
๑๑.๓) ระยะเวลาด าเนินการ ๕ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑-๒๕๖๕) 
๑๑.๔) หน่วยงานด าเนินงานหลัก  กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี  

๑๒) โครงการพัฒนาระบบฐานข้อมูลเพื่อรองรับการบริหารจัดการระบบจราจรแบบ
อัจฉริยะ 
 ๑๒.๑) สาระส าคัญ พัฒนาระบบฐานข้อมูล  เพ่ือน าไปสู่การควบคุมสั่งการและ

บริหารจัดการจราจรอัจฉริยะทั้งในระดับพ้ืนที่และระดับประเทศ รวมทั้งใช้
เป็นข้อมูลเพ่ือประกอบการจัดล าดับความส าคัญของการลงทุนพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานด้านคมนาคม   

๑๒.๒) งบประมาณ   ๓,๐๐๐ ล้านบาท 
๑๒.๓) ระยะเวลาด าเนินการ  ๑๕ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๕ – ๒๕๘๐) 
๑๒.๔) หน่วยงานด าเนินงานหลัก  ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร   



 

-๑๕- 

๓.๑.๔ ตารางสรุปแผนงาน/โครงการส าคัญ 
แผน 
งาน 
ที่ 

ชื่อและรายละเอียด 
งบประมาณรวม 

(ล้านบาท) 

วงเงินตามระยะเวลาด าเนินการ (ล้านบาท) หน่วย 
งานด าเนิน 
งานหลัก 

๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ 

๑ แผนงานการพัฒนาและปรบัปรุงระบบ
คมนาคมขนส่งทางราง  

           การรถไฟ
แห่งประเทศ

ไทย 
 ๑.๑) โครงการก่อสร้างทางคู่สายใหม ่

ช่วงบ้านไผ่ - นครพนม  
๖๗,๙๗๐    ๘๕๐  ๘,๐๗๐  ๘,๖๕๐  ๑๑,๐๐๐  ๒๐,๑๖๐         

๑๕,๙๗๐  
         

๓,๒๗๐  
  -     

  

 ๑.๒) โครงการก่อสร้างทางคู่สายใหม ่
ช่วงสุราษฎร์ธานี – พังงา –ภูเก็ต   

๓๕,๐๐๐    ๑๑,๐๐๐  ๑๑,๐๐๐  ๑๔,๐๐๐  ๙,๐๐๐    -       -       -       -     
  

 ๑.๓) โครงการก่อสร้างทางคู่สายใหม ่
ช่วงนครสวรรค์ - ก าแพงเพชร - 
ตาก - แม่สอด 

๙๖,๗๘๐  ๑๓๐  ๑๓๐    ๕๒๐  ๕๒๐  ๒๓,๘๗๐  ๒๓,๘๗๐  ๒๓,๘๗๐  ๒๓,๘๗๐    
  

 ๑.๔) โครงการก่อสร้างทางคู่สายใหม ่
ช่วงกาญจนบุร ี- บ้านภาชี (เชื่อม
แหลมฉบัง) 

๔๑,๗๗๐  ๑๑๐  ๑๑๐      ๕๓๐  ๕๓๐  ๙,๗๔๐  ๑๔,๑๓๐  ๑๖,๖๒๐    
  

 ๑.๕) โครงการก่อสร้างทางคู่สายใหม ่
ช่วงชุมทางบ้านภาชี - อ.นครหลวง 

๓,๐๖๐  ๒๐  ๒๐        ๑๕๐  ๖๙๐  ๑,๒๓๐  ๙๕๐    
  

 ๑.๖) โครงการก่อสร้างทางคู่ ช่วงปากน้ า
โพ - เด่นชัย  

๕๗,๐๐๐    -       -     ๑,๐๐๐  ๑,๐๐๐  ๒,๐๐๐  ๑๓,๐๐๐  ๒๖,๐๐๐  ๑๔,๐๐๐    -       -     
  

 ๑.๗) โครงการก่อสร้างทางคู่ ช่วงเด่นชัย 
- เชียงใหม ่ 

๖๐,๐๐๐    -      -      -       -       -       -     ๑,๐๐๐  ๑,๐๐๐  ๘,๐๐๐  ๑๒,๐๐๐  
  

 ๑.๘) โครงการก่อสร้างทางคู่ ช่วง
ขอนแก่น - หนองคาย  

๒๖,๖๖๕    -       -     ๖,๑๘๐  ๑๑,๖๑๐  ๘,๕๖๐  ๓๑๕                 
-    

  -       -       -     
  

 ๑.๙) โครงการก่อสร้างทางคู่ ช่วงจิระ - 
อุบลราชธาน ี

๓๗,๕๓๐                 
-    

๑๐  ๕,๖๓๐  ๑๑,๕๑๐  ๑๕,๒๔๐  ๕,๑๔๐                 
-    

               
-    

               
-    

                     
-    

  

 ๑.๑๐) โครงการก่อสร้างทางคู่ ช่วงชุมพร - 
สุราษฎร์ธาน ี  

๒๓,๒๙๐      ๒๗๐  ๒๗๐  ๔,๘๒๐  ๑๓,๐๔๐  ๔,๘๙๐        
  

 ๑.๑๑) โครงการก่อสร้างทางคู่  
ช่วงสุราษฎร์ธานี - ชุมทาง
หาดใหญ่ - สงขลา   

๕๒,๐๐๐    -       -       -       -       -     ๗,๐๐๐  ๒๓,๐๐๐  ๑๘,๐๐๐  ๔,๐๐๐    -     
  



 

-๑๖- 
 

แผน 
งาน 
ที่ 

ชื่อและรายละเอียด 
งบประมาณรวม 

(ล้านบาท) 

วงเงินตามระยะเวลาด าเนินการ (ล้านบาท) หน่วย 
งานด าเนิน 
งานหลัก ๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ 

 ๑.๑๒) โครงการก่อสร้างทางคู่ช่วงชุมทาง
ศรีราชา - มาบตาพุด 

๘,๒๔๕  ๓๕  ๓๕                 
-    

               
-    

            
๑๔๐  

         
๑,๔๙๕  

         
๓,๒๗๐  

         
๓,๒๗๐  

               
-    

                     
-    

  

 ๑.๑๓) โครงการก่อสร้างทางคู่ ช่วงชุมทาง
หาดใหญ่ - ปาดังเบซาร ์

๖,๖๖๕  -    ๕  ๙๙๐  ๒,๓๕๐  ๒,๗๙๐  ๕๓๐  -    -    -      
  

 ๑.๑๔) โครงการก่อสร้างทางคู่สายใหม ่
ช่วงชุมพร - ระนอง 

๒๙,๕๐๐    -      -     ๑,๔๗๕  ๑,๗๗๐  ๒,๐๖๕  ๒,๙๕๐  ๔,๔๒๕  ๔,๗๒๐  ๕,๓๑๐  ๑,๔๗๕  
  

 ๑.๑๕) โครงการรถไฟความเร็วสูงช่วง 
อู่ตะเภา - ระยอง 

๓๔,๙๔๐                 
-    

               
-    

๕๐  ๔๙๕  ๒,๘๒๐  ๑๑,๖๓๕  ๑๓,๓๐๐  ๖,๖๔๐                 
-    

                     
-      

   ๑.๑๖) โครงการรถไฟความเร็วสูงช่วง
นครราชสีมา - หนองคาย  

๒๐๙,๐๐๐    -       -     ๑,๐๐๐  ๑๒,๐๐๐  ๔๒,๐๐๐  ๔๒,๐๐๐  ๔๒,๐๐๐  ๔๒,๐๐๐  ๒๘,๐๐๐    -     

 ๑.๑๗) โครงการรถไฟความเร็วสูงช่วง 
กรุงเทพฯ - พิษณุโลก  

๒๑๔,๐๐๐    -      -     ๑,๐๐๐  ๒,๐๐๐  ๒๒,๐๐๐  ๔๓,๐๐๐  ๔๓,๐๐๐  ๔๓,๐๐๐  ๓๒,๐๐๐  ๒๘,๐๐๐  
  

 ๑.๑๘) โครงการรถไฟความเร็วสูงช่วง 
กรุงเทพฯ - หวัหิน  

 ๙๕,๐๐๐    -       -       -       -      ๒,๐๐๐   ๒,๐๐๐   ๗,๔๐๐   ๒๖,๐๐๐   ๓๑,๐๐๐   ๒๐,๐๐๐   

 ๑.๑๙) โครงการรถไฟความเร็วสูงช่วง
พิษณุโลก – เชียงใหม่  

 ๒๑๕,๐๐๐    -       -       -       -       -       -      ๓,๐๐๐   ๓,๐๐๐   ๒๑,๐๐๐   ๔๒,๐๐๐   

 ๑.๒๐) โครงการจัดหารถจกัรดีเซลปรับ
อากาศส าหรับบริการเชิงพาณิชย์ 
จ านวน ๑๘๖ คัน 

 ๑๓,๖๐๐  - -  ๒,๑๐๐   ๙๐๐   ๔,๒๐๐   ๕,๑๐๐   ๑,๓๐๐  - - -  

 ๑.๒๑) การจัดหารถจักรล้อเล่ือนเพิ่มเติม
ส าหรับระยะเร่งด่วน 

 ๖๓,๙๐๐  - - -  ๑๒,๘๐๐   ๒๕,๖๐๐   ๒๕,๕๐๐  - - - -  

๒ แผนงานการพัฒนาระบบขนส่ง
สาธารณะที่เหมาะสมกบัระดบัการพัฒนา
ของเมืองในเขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล 
และเมืองหลักในภมูิภาค 

            

 ๒.๑) โครงการรถไฟฟ้าสายสีมว่ง 
ช่วงเตาปูน – ราษฎร์บูรณะ  

๑๒๔,๙๖๐ ๓๐ ๑๐,๙๗๐ ๒๐,๔๓๐ ๑๒,๘๗๐ ๒๓,๐๓๐ ๒๔,๗๑๐ ๑๙,๔๒๐ ๑๓,๔๒๐ - - 
การรถไฟฟ้า

ขนส่ง
มวลชนแห่ง
ประเทศไทย 

 ๒.๒) โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม  
ช่วงบางขุนนนท์ - ศูนย์วัฒนธรรม
แห่งประเทศไทย  

 ๑๒๒,๐๗๐   ๑๐   ๘๑๐   ๒๓,๔๙๐   ๑๖,๓๒๐   ๑๗,๗๙๐   ๒๒,๗๘๐   ๒๐,๒๖๐   ๑๘,๐๘๐   ๒,๕๔๐   -    



 

-๑๗- 
 

แผน 
งาน 
ที่ 

ชื่อและรายละเอียด 
งบประมาณรวม 

(ล้านบาท) 

วงเงินตามระยะเวลาด าเนินการ (ล้านบาท) หน่วย 
งานด าเนิน 
งานหลัก ๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ 

 ๒.๓) โครงการรถไฟฟ้าสายสแีดง  
ช่วงหัวล าโพง - มหาชยั 

 ๕๘,๐๐๐   -     -     -     -     -     ๓,๐๐๐   ๑๑,๐๐๐   ๑๖,๐๐๐  ๑๘,๐๐๐ ๑๐,๐๐๐ การรถไฟ
แห่งประเทศ

ไทย 
 ๒.๔) โครงการรถไฟฟ้าสายสีเทา  

ช่วงวัชรพล - สะพานพระราม ๙ 
๘,๐๐๐  -     -     -     -     -     ๑,๐๐๐   ๑,๐๐๐   ๓,๐๐๐  ๓,๐๐๐ - 

กรุงเทพ 
มหานคร  ๒.๕) โครงการรถไฟฟ้าสายสฟี้า  

ช่วงดินแดง - สาทร 
 ๑๓,๐๐๐   -     -     -     -     -     ๑,๐๐๐   ๒,๐๐๐   ๔,๐๐๐  ๕,๐๐๐ ๑,๐๐๐ 

 ๒.๖) โครงการก่อสร้างระบบขนส่ง
มวลชน  จ.นครราชสีมา 

 ๘,๕๐๐   -     ๔๐   ๔๐   ๘๙๐   ๑,๗๑๐   ๒,๖๘๐   ๓,๑๔๐    -       -       -     การรถไฟฟ้า
ขนส่ง

มวลชนแห่ง
ประเทศไทย 

 ๒.๗) โครงการก่อสร้างระบบขนส่ง
มวลชน  จ.เชียงใหม่ 

 ๒๗,๘๙๐   -     ๔๐   ๕๐   ๒,๙๘๐   ๒,๕๐๐   ๒,๖๑๐   ๓,๖๔๐   ๕,๕๔๐   ๕,๔๙๐   ๕,๐๔๐  

 ๒.๘) โครงการก่อสร้างระบบขนส่ง
มวลชน จ. ขอนแก่น 

๑๔,๑๐๐  -    ๑,๔๐๐ ๒,๘๐๐ ๔,๒๐๐ ๓,๑๐๐ ๒,๖๐๐  -     -     -     -    องค์กร
ปกครอง

ส่วนท้องถิ่น 
 
 

 ๒.๙) โครงการก่อสร้างระบบขนส่ง
มวลชน จ.ภูเก็ต 

๓๐,๒๐๐ ๑๐ ๓๐ ๒,๐๐๐ ๔,๒๒๐ ๖,๓๐๐ ๘,๒๙๐ ๙,๓๕๐  -     -     -    การรถไฟฟ้า
ขนส่ง

มวลชนแห่ง
ประเทศไทย 

 ๒.๑๐) โครงการก่อสร้างระบบขนส่ง
มวลชน จ.สงขลา 

๑๖,๔๐๐  -    ๑,๗๐๐ ๓,๓๐๐ ๔,๙๐๐ ๓,๖๐๐ ๒,๙๐๐  -     -     -     -    

 ๒.๑๑) โครงการจัดหารถโดยสารทดแทน
ของ ขสมก.  

 ๑๓,๙๙๐   -     ๑,๙๔๐   ๑๒๐   ๕,๙๐๐   ๖,๐๓๐    -       -       -       -       -     องค์การ
ขนส่ง

มวลชน
กรุงเทพ 

๓ แผนงานการพัฒนาท่าอากาศยานและ
ระบบบริการการเดินอากาศ 

           กรมท่า
อากาศยาน 
ส านักงาน
การบิน 

พลเรือนแห่ง
ประเทศไทย 



 

-๑๘- 
 

แผน 
งาน 
ที่ 

ชื่อและรายละเอียด 
งบประมาณรวม 

(ล้านบาท) 

วงเงินตามระยะเวลาด าเนินการ (ล้านบาท) หน่วย 
งานด าเนิน 
งานหลัก ๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ 

บมจ.  
ท่าอากาศ
ยานไทย 

 ๓.๑) โครงการพัฒนาท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ ประกอบด้วย การสร้าง
ทางวิ่งเส้นที่ ๓ และเพิ่มพื้นที่
อาคารผู้โดยสาร 

 ๖๔,๕๑๐   -     ๕,๘๕๐   ๑๗,๗๔๐   ๓๔,๔๓๐   ๖,๔๙๐   -     -     -     -      -     บมจ.  
ท่าอากาศ
ยานไทย 

 ๓.๒) โครงการพัฒนาท่าอากาศยาน 
ดอนเมือง ระยะที่ ๓ 

 ๓๗,๖๐๐   -     -     ๘,๗๓๐   ๑๐,๘๐๐   ๘,๕๘๐   ๕,๑๗๐   ๔,๒๙๐   ๓๐   -    - 

 ๓.๓) โครงการพัฒนาท่าอากาศยาน
เชียงใหม่ ระยะที ่๑ 

 ๑๕,๘๒๐   -     -     ๕,๒๕๐   ๕,๔๖๐   ๓,๖๕๐   ๙๔๐   ๕๒๐   -     -    - 

 ๓.๔) โครงการปรับปรุงสนามบินชุมพร
เพื่อการท่องเท่ียว 

๑๘ - ๑๘ - - - - - - - - กรมท่า
อากาศยาน 

 ๓.๕) โครงการปรับปรุงท่าอากาศยาน
ระนอง 

๑๖๐ - ๑๒๐ ๔๐ - - - - - - - กรมท่า
อากาศยาน 

๔ แ ผ น ง า น ก า ร พั ฒ น า เ พื่ อ เ พิ่ ม
ประสิทธิภาพการเดินเรือล า น้ าและ
ชายฝ่ัง  
 

            

 ๔.๑) โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง
ระยะที่ ๓ 

๑๑๕,๐๐๐  ๖,๙๗๐   ๑๑,๒๙๐   ๑๒,๒๒๐   ๙,๙๘๐   ๖๙๐   ๑,๘๘๐   ๓๒๐   ๓๓๐   ๑,๑๑๐   ๔๕๐  การท่าเรือ
แห่งประเทศ
ไทย (PPP) 

 ๔.๒) โครงการพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรม
มาบตาพุด ระยะที ่๓ 

๕๕,๕๐๐  -     -     ๓,๗๐๐   ๕,๒๐๐   ๔,๒๐๐   ๓,๘๐๐   ๓,๘๐๐   -     -     -    การนิคม 
อุตสาห 
กรรม 

 ๔.๓)  โครงการศึกษาและออกแบบ
พัฒนาท่าเรือเพื่อการท่องเท่ียว
และขนส่งสินค้าที่จังหวัดชุมพร
และระนอง 
  

 ๙๕  - ๒๐   ๗๕  -     -     -    -  -     -     -    กรมเจ้าท่า 



 

-๑๙- 
 

แผน 
งาน 
ที่ 

ชื่อและรายละเอียด 
งบประมาณรวม 

(ล้านบาท) 

วงเงินตามระยะเวลาด าเนินการ (ล้านบาท) หน่วย 
งานด าเนิน 
งานหลัก ๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ 

๕ แผนงานพัฒนาและปรบัปรุงโครงข่าย
ทางหลวง ทางหลวงพิเศษระหวา่งเมือง
และทางพิเศษ  

           กรมทางหลวง 
กรมทางหลวง

ชนบท  
การทางพิเศษ
แห่งประเทศ

ไทย 
 ๕.๑) โครงการระบบทางด่วนขั้นที่ ๓ 

สายเหนือ ตอน N๒ และ E-W 
Corridor ด้านตะวันออก 

 ๒๓,๑๖๐   -     ๕๐   ๔,๗๑๐   ๑๑,๒๖๐   ๖,๔๘๐   ๖๖๐   -     -     -     -    การทาง
พิเศษแห่ง

ประเทศไทย 
 ๕.๒) โครงข่ายทางเช่ือมระหวา่งทาง

ยกระดับอุตราภิมุขและทางพิเศษ
สายศรีรัช-วงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร 

 ๖,๘๔๐   -     ๑,๑๑๐   ๔,๒๙๐   ๑,๔๔๐   -     -     -     -     -     -    

 ๕.๓) โครงการทางพิเศษสายกะทู ้-  
ป่าตอง จังหวัดภูเก็ต 

๑๐,๕๐๐  -     -     ๕๐๐   ๒,๐๐๐  ๔,๕๐๐ ๓,๕๐๐ - - - - 

 ๕.๔) โครงการก่อสร้างถนนกาญจนา
ภิเษก ด้านตะวันตก ช่วงบางบัว
ทอง - บางปะอิน (รวมถนนเชื่อม
วงแหวนตะวันออก-ตะวันตก) 
 

๒๖,๕๐๐ -     -    ๕,๕๐๐  ๑๐,๕๐๐  ๑๐,๕๐๐ - - - - - กรมทางหลวง 

๖ แผนงานยกระดับการบริหารจัดการ 
โลจิ สติ กส์ แ ละห่ ว ง โซ่ อุ ปทานภาค
เกษตรกรรม ภาคอุตสาหกรรม และภาค
บริการให้ได้มาตรฐาน 

            

 ๖.๑) โ ค ร ง ก า ร เ พิ่ ม ป ร ะ สิ ท ธิ ภ า พ 
การบริหารจัดการห่วงโซ่อุปทาน
สินค้าเกษตรท่ีส าคัญครบวงจร 

 ๑๐,๔๐๐   ๑,๐๐๐   ๑,๔๐๐   ๑,๐๐๐   ๑,๐๐๐   ๑,๐๐๐   ๑,๐๐๐   ๑,๐๐๐   ๑,๐๐๐   ๑,๐๐๐   ๑,๐๐๐  กระทรวง
เกษตรและ
สหกรณ์ 
กระทรวง

อุตสาหกรรม 



 

-๒๐- 
 

แผน 
งาน 
ที่ 

ชื่อและรายละเอียด 
งบประมาณรวม 

(ล้านบาท) 

วงเงินตามระยะเวลาด าเนินการ (ล้านบาท) หน่วย 
งานด าเนิน 
งานหลัก ๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ 

กระทรวง
พาณิชย ์

 ๖.๒) โครงการพัฒนาระบบโซ่ความเย็น 
เพื่อลดความสูญเสียในสินค้า
เกษตร 

 ๗๘๐  -  ๓๐   ๒๕๐   ๒๕๐   ๒๕๐  - - - - - กระทรวง
เกษตรและ
สหกรณ์ 
กระทรวง
พาณิชย์  

 ๖.๓) โครงการพัฒนาประสิทธภิาพการ
บริหารจัดการ 
โลจิสติกส์เพื่อการลดต้นทุนและ
เพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน
ของผู้ประกอบการ 

 ๑,๔๐๐   ๘๕   ๑๑๕   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐  กระทรวง
เกษตรและ
สหกรณ์ 
กระทรวง

อุตสาหกรรม  
กระทรวงการ
ท่องเที่ยวและ
กีฬา กระทรวง

พาณิชย ์
 ๖.๔) โครงการการพัฒนาอาคาร

คลังสินค้าและระบบอัตโนมัติแบบ
ครบวงจร 

 ๑,๕๐๐  - -  ๓๐๐   ๓๐๐   ๓๐๐   ๓๐๐   ๓๐๐  - - - กระทรวง
อุตสาหกรรม 

 ๖.๕) โครงการเพิ่มขีดความสามารถ
ธุรกิจผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทยให้
แข่งขันได้ในระดับสากล 

 ๑,๔๑๐   ๕๕   ๑๐๕   ๒๐๐   ๒๕๐   ๒๕๐   ๑๕๐   ๑๐๐   ๑๐๐   ๑๐๐   ๑๐๐  กระทรวง
พาณิชย์ 
กระทรวง
คมนาคม 

 
 ๖.๖) โครงการพัฒนาและเช่ือมโยง

การค้าสู่รูปแบบพาณิชย์
อิเล็กทรอนิกส์  

 ๑,๔๗๕   ๑๒๐   ๑๕๕   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐  กระทรวง
พาณิชย์  

 ๖.๗) โครงการศึกษาวิเคราะห์ต้นทุนสว่น
เพิ่มในการลดการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกของมาตรการและนโยบาย

 ๘๒๐    ๒๐   ๑๐๐   ๑๐๐   ๑๐๐   ๑๐๐   ๑๐๐   ๑๐๐   ๑๐๐   ๑๐๐  กระทรวง 
วิทยาศาสตร์ 
เทคโนโลยี 



 

-๒๑- 
 

แผน 
งาน 
ที่ 

ชื่อและรายละเอียด 
งบประมาณรวม 

(ล้านบาท) 

วงเงินตามระยะเวลาด าเนินการ (ล้านบาท) หน่วย 
งานด าเนิน 
งานหลัก ๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ 

ด้านการขนส่งเพื่อการใช้พลังงาน
อย่างมีประสิทธภิาพ 

กระทรวง
คมนาคม 
กระทรวง

อุตสาหกรรม 
 ๖.๘) โครงการพัฒนามาตรฐานการ

ตรวจสอบและรับรองแหล่งผลิต
สินค้า 

 ๒,๘๐๐   ๔๕๐   ๕๓๐   ๖๒๐   ๖๐๐   ๖๐๐       กระทรวง
เกษตรและ
สหกรณ์ 
กระทรวง

อุตสาหกรรม 
กระทรวง
พาณิชย ์

๗ แผนงานการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
ด้านขนส่งและสิ่งอ านวยความสะดวก
ตามเส้นทางยทุธศาสตร์ที่ส าคัญ  

           กรมการ
ขนส่งทาง

บก  
กรมทาง
หลวง  

การรถไฟ
แห่งประเทศ

ไทย 
 ๗.๑) โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้า

จังหวัดสงขลา 
 ๒,๓๐๐    -      ๒๓๐   ๔๖๐   ๖๙๐   ๙๒๐    -       -       -       -       -     กรมการ

ขนส่งทาง
บก 

 ๗.๒) โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้า
จังหวัดเชียงใหม่ 

 ๑,๔๐๐    -       -      ๑๔๐   ๒๘๐   ๔๒๐   ๕๖๐    -       -       -       -     
 

 ๗.๓) โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้า
จังหวัดขอนแก่น  

 ๑,๖๐๐    -       -      ๑๖๐   ๓๒๐   ๔๘๐   ๖๔๐    -       -       -       -     
 

 ๗.๔) โครงการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้า
จังหวัดนครราชสีมา 

 ๑,๗๐๐    -       -      ๑๗๐   ๓๔๐   ๕๑๐   ๖๘๐    -       -       -       -     
 

๘ โครงการพัฒนาระบบเชื่อมโยงหน่วยงาน
ภาครัฐและภาคเอกชนในรูปแบบ

 ๓,๘๕๐   ๓๐๐   ๓๕๐   ๕๐๐   ๕๐๐   ๕๐๐   ๕๐๐   ๓๐๐   ๓๐๐   ๓๐๐   ๓๐๐  กรมศุลกากร 



 

-๒๒- 
 

แผน 
งาน 
ที่ 

ชื่อและรายละเอียด 
งบประมาณรวม 

(ล้านบาท) 

วงเงินตามระยะเวลาด าเนินการ (ล้านบาท) หน่วย 
งานด าเนิน 
งานหลัก ๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ 

อิเล็กทรอนิกส์ และระบบที่เกีย่วขอ้ง 
๙ โครงการการพัฒนาระบบฐานข้อมูลด้าน

การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
 ๓๙๐   ๓๐   ๖๐   ๑๐๐   ๑๐๐   ๑๐๐       ส านักงาน

คณะกรรม 
การ

พัฒนาการ
เศรษฐกิจและ
สังคมแห่งชาติ  

๑๐ โครงการการจัดการโลจิสติกส์ที่มีความ
ปลอดภัยและเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม 

 ๒๔๐     ๓๐   ๓๐   ๓๐   ๓๐   ๓๐   ๓๐   ๓๐   ๓๐  กระทรวง
คมนาคม 
กระทรวง
พลังงาน 

๑๑ โครงการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยีและ
นวัตกรรมด้านโลจิสติกส ์

 ๑,๒๐๐     ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐   ๑๕๐  กระทรวงวิท
ยาศาสตร์

และ
เทคโนโลยี  

๑๒ โครงการพัฒนาระบบฐานขอ้มูลเพื่อ
รองรับการบริหารจัดการระบบจราจร
แบบอัจฉริยะ  

 ๓,๐๐๐   -   -   ๒๐๐   ๓๐๐   ๑,๐๐๐   -   -   -   -   -  ส านักงาน
นโยบายและ

แผนการ
ขนส่งและ

จราจร 
 รวม  ๒,๒๔๙,๔๙๓  ๙,๓๕๕   ๔๑,๐๙๒   ๑๕๔,๗๖๑   ๒๓๘,๗๐๕   ๒๗๓,๙๙๕   ๓๐๙,๑๘๕   ๓๐๘,๐๖๕   ๒๗๙,๒๑๐   ๒๑๑,๑๔๐   ๑๒๑,๙๔๕   

หมายเหตุ แหล่งเงินที่ใช้ในการลงทุนคาดว่าจะมาจากแหล่งเงินต่างๆ ดังนี้ เงินประมาณร้อยละ ๕ เงินกู้ (รัฐรับภาระ) รอ้ยละ ๖๖ รายได้รัฐวิสาหกิจรอ้ยละ ๑๓ และเอกชนรว่มลงทุนร้อยละ ๑๗ 
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๓.๒ แผนย่อยโครงสร้างพื้นฐานด้านพลังงาน 

การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านพลังงานให้มีความมั่นคงในระดับที่เหมาะสม มีการกระจายชนิดของ
เชื้อเพลิงในการผลิตไฟฟ้า ส่งเสริมพลังงานทดแทน และการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ รวมทั้งก ากับดูแล
กลไกตลาดพลังงานให้มีการแข่งขันอย่างเสรีและเป็นธรรม เพ่ือสนับสนุนขีดความสามารถในการแข่งขันของ
ประเทศ  

๓.๒.๑ แนวทางการพัฒนา 

๑) จัดหาพลังงานและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านพลังงานทั้งระบบให้มีความมั่นคงใน
ระดับท่ีเหมาะสม ทันสมัย สามารถรองรับความต้องการใช้พลังงานตามการเติบโตทาง
เศรษฐกิจของประเทศ และการเปลี่ยนแปลงด้านเทคโนโลยี มีการกระจายชนิดของ
เชื้อเพลิงในการผลิตไฟฟ้า 

๒) ส่งเสริมให้เกิดการพัฒนาเทคโนโลยี ปัจจัยแวดล้อม และสร้างแรงจูงใจ เพ่ือสนับสนุน
การจัดหาแหล่งพลังงานใหม่ การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบการบริหาร 
จัดการพลังงานอัจฉริยะ เพ่ือน าไปสู่การผลิตและการใช้พลังงานที่มีประสิทธิภาพ มี
เสถียรภาพ และทันกับแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงทางเทคโนโลยีด้านพลังงานในอนาคต 

๓) ก ากับดูแลกลไกตลาดพลังงานให้มีการแข่งขันอย่างเสรีและเป็นธรรม สนับสนุนให้เกิด
เทคโนโลยีและการพัฒนาธุรกิจพลังงานรูปแบบใหม่ พร้อมทั้งปรับโครงสร้างราคา
พลังงานให้สะท้อนต้นทุนที่แท้จริงและสามารถจูงใจให้มีการใช้พลังงานอย่างมี
ประสิทธิภาพ เพื่อลดผลกระทบต่อการบริหารจัดการพลังงาน และสร้างความสามารถ
ในการแข่งขันของประเทศ 

๔) สนับสนุนการผลิตและการใช้พลังงานทดแทนทั้งพลังงานไฟฟ้า พลังงานความร้อน 
และเชื้อเพลิงชีวภาพตามศักยภาพของแหล่งเชื้อเพลิงในพ้ืนที่ ปรับปรุงโครงสร้าง
พ้ืนฐานเพ่ือรองรับการผลิตและใช้พลังงานทดแทนอย่างเพียงพอ โดยค านึงถึงต้นทุน 
ค่าพลังงานที่เหมาะสม เปิดโอกาสให้ผู้ใช้ไฟฟ้าสามารถลงทุนผลิตไฟฟ้าใช้ได้เอง และ
ขายไฟฟ้าส่วนเกินเข้าสู่ระบบได้ โดยไม่กระทบราคารับซื้อและเงื่อนไขอ่ืน ๆ ในทางลบ
ต่อผู้ใช้ไฟฟ้ารายอ่ืน ๆ และต่อระบบไฟฟ้าโดยรวม รวมทั้งปรับปรุงการก ากับดูแลให้
สามารถควบคุม และตรวจสอบการผลิตและใช้ไฟฟ้าได้แบบเรียลไทม์ (Real-time) 
เพ่ือน าข้อมูลมาใช้ในการบริหารจัดการ และการวางแผนระบบไฟฟ้าของประเทศ   

๕) สนับสนุนและส่งเสริมการวิจัย พัฒนา และถ่ายทอดเทคโนโลยีด้านพลังงานทดแทน
และเทคโนโลยีที่เกี่ยวข้อง โดยเฉพาะระบบการกักเก็บพลังงาน และระบบโครงข่าย
ไฟฟ้าอัจฉริยะ และการน ามาใช้เพ่ือให้สามารถผลิตไฟฟ้าจากพลังงานทดแทนได้ใน
สัดส่วนที่สูงขึ้น และการผลิตไฟฟ้าที่มีการกระจายศูนย์มากขึ้น 

๖) สนับสนุนการเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงานในภาคอุตสาหกรรม ภาคธุรกิจ ภาค
ขนส่ง และภาคครัวเรือน ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการใช้พลังงานโดยมุ่งให้เกิดจิตส านึก
และความรับผิดชอบต่อการใช้พลังงานอย่างคุ้มค่าและเกิดประโยชน์สูงสุด  



 

-๒๔- 
 

๗) พัฒนา ปรับปรุงกฎหมาย และระเบียบการก ากับดูแลให้ส่งเสริมการแข่งขันในกิจการ
พลังงาน สอดคล้องกับเทคโนโลยีที่เปลี่ยนแปลงไป และส่งเสริมให้เกิดการอนุรักษ์
พลังงาน รวมทั้งบริหารจัดการและใช้ประโยชน์จากทรัพย์สินหรือโครงสร้างพ้ืนฐาน
ด้านพลังงานให้เกิดประโยชน์สูงสุด เพ่ือสนับสนุนการเพ่ิมขีดความสามารถในการ
แข่งขันของประเทศ 
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๓.๒.๒ เป้าหมายและตัวชี้วัด 

เป้าหมาย ตัวช้ีวัด ค่าเป้าหมาย หมายเหตุ 
ปี ๒๕๖๑-  
๒๕๖๕ 

ปี ๒๕๖๖ - 
๒๕๗๐ 

ปี ๒๕๗๑ – 
๒๕๗๕ 

ปี ๒๕๗๖ - 
๒๕๘๐ 

สัดส่วนการใช้ก๊าซธรรมชาต ิ
ในการผลติไฟฟ้าลดลง (ร้อยละ) 

สัดส่วนการใช้ก๊าซธรรมชาต ิ
ในการผลติไฟฟ้า 

ไม่เกินร้อยละ ๖๐ ไม่เกินร้อยละ ๕๐ ปี ๒๕๖๑ (เดือน ส.ค. ๖๑)  
ร้อยละ ๖๐.๐๔ 

ราคาพลังงานสะท้อนต้นทุนที่แท้จริง
เพิ่มขึ้น (ร้อยละ)  

สัดส่วนมูลคา่การอุดหนุนเชื้อเพลิง
ฟอสซิลต่อ GDP 

๐.๑๕ ๐.๑๐ ๐.๐๕ ๐.๐๐ ปี ๒๕๕๘  ร้อยละ ๐.๒ 

การใช้พลังงานทดแทนท่ีผลิต
ภายในประเทศเพิ่มมากขึ้น  

สัดส่วนการใช้พลังงานทดแทนที่ผลิต
ได้ภายในประเทศ (ร้อยละ) ในการ
ผลิตไฟฟ้า ความร้อน และเชื้อเพลงิ
ชีวภาพ  

สัดส่วนการใช้
พลังงานทดแทนฯ 

เป็นร้อยละ ๑๕-๑๘ 
ของพลังงาน 
ขั้นสุดท้าย 

สัดส่วนการใช้
พลังงานทดแทนฯ 

เป็นร้อยละ ๑๙-๒๒ 
ของพลังงาน 
ขั้นสุดท้าย 

สัดส่วนการใช้
พลังงานทดแทนฯ

เป็นร้อยละ ๒๓-๒๕ 
ของพลังงาน 
ขั้นสุดท้าย 

สัดส่วนการใช้
พลังงานทดแทนฯ 

เป็นร้อยละ ๒๖-๓๐ 
ของพลังงาน 
ขัน้สุดท้าย 

สถานภาพรวมปัจจุบัน เดือน
มิถุนายน พ.ศ. ๒๕๖๑ สดัส่วน
การใช้พลังงานทดแทนทีผ่ลติได้
ภายในประเทศคิดเป็นร้อยละ 

๑๕.๓๖ 
ประสิทธิภาพการใช้พลังงานของ
ประเทศเพิ่มขึ้น (พันตันเทียบเท่า
น้ ามันดิบ/พันล้านบาท) 

ค่าความเข้มการใช้พลังงานขั้นสุดท้าย 
(Energy Intensity) 

๗.๗ ๗.๕ ๗.๓ ๗.๐ ปี ๒๕๖๐  เท่ากับ ๗.๙๑ 
พันตันเทียบเท่าน้ ามันดิบ/

พันล้านบาท 
 

 



 

-๒๖- 
 

๓.๒.๓ แผนงาน/โครงการส าคัญ 

๑) แผนงานพัฒนาโรงไฟฟ้า ระบบส่ง และระบบจ าหน่ายไฟฟ้าตามแผนพัฒนา 
ก าลังผลิตและระบบไฟฟ้าของประเทศไทย (Power Development Plan: PDP*) 

๑.๑) สาระส าคัญ  พัฒนาแหล่งผลิตไฟฟ้า ระบบส่งไฟฟ้า และระบบจ าหน่ายไฟฟ้า
รายภาค รวมทั้งการเชื่อมโยงระหว่างภาคให้เป็นไปตามแผนพัฒนาก าลังผลิต
และระบบไฟฟ้าของประเทศไทย และเพ่ือเอ้ือต่อการพัฒนาก าลังการผลิตไฟฟ้า
จากพลังงานทดแทน รวมทั้งจัดท าแผนการบริหารจัดการแหล่งสัมปทาน 
ก๊าซธรรมชาติในอ่าวไทย ก าหนดโครงสร้างตลาดก๊าซธรรมชาติ และพัฒนา
หลักเกณฑ์การก ากับ ผู้บริหารระบบท่อส่งก๊าซธรรมชาติ ตลอดจนศึกษา
ทบทวนแผนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านพลังงานของประเทศเพ่ือรองรับ 
ความมั่นคงและการเติบโตของประเทศ 

๑.๒)  งบประมาณ ๑๖๓,๐๒๐ ล้านบาท*  

๑.๓) ระยะเวลาด าเนินการ ๒๐ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๘๐) 

๑.๔)  หน่วยงานด าเนินงานหลัก กระทรวงพลังงาน กระทรวงมหาดไทย ส านักงาน
คณะกรรมการก ากับกิจการพลังงาน และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

หมายเหตุ  * ปรับตามแผน PDP ที่ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการนโยบายพลังงาน
แห่งชาติ (กพช.) ในแต่ละช่วงเวลา 

๒) แผนงานพัฒนาพลังงานทดแทน 

๒.๑) สาระส าคัญ ส่งเสริมการผลิตและใช้พลังงานทดแทนทั้งด้านไฟฟ้า ความร้อน 
และเชื้อเพลิง โดยพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือเอ้ือต่อการพัฒนาก าลังการผลิต
ไฟฟ้าจากพลังงานทดแทนตามศักยภาพของพ้ืนที่ ก าหนดโครงสร้างการใช้
ระบบ Renewable Energy Certificates (RECs) เพ่ือส่งเสริมการซื้อขายไฟฟ้า
จากพลังงานทดแทน ส่งเสริมการผลิตพลังงานทดแทนใช้เอง และการปลูกไม้  
โตเร็วเพ่ือพลังงานทดแทนในพ้ืนที่เอกชน  

๒.๒)  งบประมาณ  ๕๖๐ ล้านบาท 

๒.๓)  ระยะเวลาด าเนินการ  ๕ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๖๕) 

๒.๔)  หน่วยงานด าเนินงานหลัก กระทรวงพลังงาน กระทรวงมหาดไทย ส านักงาน
คณะกรรมการก ากับกิจการพลังงาน และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง   
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๓) แผนงานพัฒนาระบบโครงข่ายสมาร์ทกริดของประเทศไทย ระยะที่ ๑ 

๓.๑) สาระส าคัญ พัฒนาระบบโครงข่ายสมาร์ทกริดของประเทศไทย ระยะที่ ๑ เพ่ือ
สนับสนุนการออกแบบเมืองอัจฉริยะ (Smart Cities-Clean Energy) เช่น 
จัดท าแผนแม่บท และทดสอบความเหมาะสมทางเทคนิค TOU และจัดตั้งศูนย์
พยากรณ์ไฟฟ้าที่ผลิตจาก RE พัฒนาโครงข่ายไฟฟ้าอัจฉริยะ พัฒนาระบบมิเตอร์
อัจฉริยะ (AMI) ส าหรับผู้ใช้ไฟรายใหญ่ พัฒนาโครงข่ายไฟฟ้าขนาดเล็กมาก  
และพัฒนาระบบการกักเก็บพลังงาน เป็นต้น 

๓.๒)  งบประมาณ  ๑๐,๗๒๐ ล้านบาท 

๓.๓)  ระยะเวลาด าเนินการ  ๕ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๖๕) 

๓.๔)  หน่วยงานด าเนินงานหลัก กระทรวงพลังงาน กระทรวงมหาดไทย ส านักงาน
คณะกรรมการก ากับกิจการพลังงาน และหน่วยงานที่เก่ียวข้อง   

๔) แผนงานตามแผนปฏิรูปประเทศด้านพลังงาน  

๔.๑) สาระส าคัญ  

(๑) แผนงานฯ ด้านโครงสร้างการบริหารกิจการไฟฟ้า และการส่งเสริมกิจการ
ไฟฟ้าเพ่ือเพ่ิมการแข่งขัน: ส่งเสริมการแข่งขันในกิจการไฟฟ้าและ 
ก๊าซธรรมชาติ พัฒนาและปรับปรุงระบบส่งและระบบจ าหน่ายให้มีความ
ทันสมัยรองรับเทคโนโลยีระบบไฟฟ้าในอนาคต (Grid Modernization 
of Transmission and Distribution) ศึกษาความเหมาะสมการปรับ
โครงสร้างการบริหารกิจการไฟฟ้า รวมทั้งการปรับปรุงกฎหมายระเบียบ 
ที่เก่ียวข้อง ก าหนดระเบียบการใช้ Third Party Access (TPA) ในกิจการ
ไฟฟ้า ตลอดจนก าหนดโครงสร้างอัตราค่าไฟฟ้าเป็นไปตามนโยบายการ
ก าหนดโครงสร้างอัตราค่าไฟฟ้าของประเทศ (พ.ศ. ๒๕๕๙ – ๒๕๖๓) 

(๒) แผนงานฯ ด้านการอนุรักษ์พลังงานและการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ: 
ส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงานและการใช้พลังงานอย่างคุ้มค่าในกลุ่ม
อุตสาหกรรม การใช้มาตรการบริษัทจัดการพลังงาน (ESCO) เพ่ือให้
ภาครัฐลดการใช้พลังงาน และการใช้ข้อบัญญัติเกณฑ์มาตรฐานพลังงาน 
(Building Energy Code: BEC) เพ่ือก ากับให้อาคารขนาดใหญ่ที่จะ
ก่อสร้างหรือปรับปรุงใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพมากข้ึน 

๔.๒)  งบประมาณ  ๘๓๕  ล้านบาท 

๔.๓)  ระยะเวลาด าเนินการ  ๕ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๖๕) 

๔.๔)  หน่วยงานด าเนินงานหลัก กระทรวงพลังงาน กระทรวงมหาดไทย กระทรวง
อุตสาหกรรม ส านักงานคณะกรรมการก ากับกิจการพลังงาน และหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง 
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๓.๒.๔ ตารางสรุปแผนงาน/โครงการส าคัญ 

แผนงานที่ ชื่อและรายละเอียด 
งบประมาณรวม 

(ล้านบาท) 
วงเงินตามระยะเวลาด าเนินการ (ล้านบาท) หน่วยงานด าเนินงาน

หลัก ๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ 
๑ แผนงานพัฒนาโรงไฟฟ้า ระบบสง่ และระบบจ าหน่ายไฟฟ้าตามแผนพัฒนา

ก าลังผลิตและระบบไฟฟ้าของประเทศไทย 
            

 

 ๑.๑) แผนปรับปรุงและขยายระบบจ าหน่ายพลังไฟฟ้า ฉบับที ่๑๒ ป ี๒๕๖๐-
๒๕๖๔ ของการไฟฟ้านครหลวง 

๘๕,๐๐๐ ๑๗,๐๐๐ ๑๗,๐๐๐ ๑๗,๐๐๐ ๑๗,๐๐๐ ๑๗,๐๐๐ - - - - - การไฟฟ้านครหลวง 

 ๑.๒) โครงการพัฒนาระบบส่งและจ าหน่าย ระยะที่ ๒   ๗๘,๐๐๐ ๑๕,๖๐๐ ๑๕,๖๐๐ ๑๕,๖๐๐ ๑๕,๖๐๐ ๑๕,๖๐๐ - - - - - การไฟฟ้าสว่นภูมภิาค 
 ๑.๓) ทบทวนแผนโครงสร้างพื้นฐานของประเทศเพื่อรองรับความมั่นคง และ 

การเติบโตของประเทศ (โครงการตามประเด็นปฏิรูปที่ ๗ การพัฒนา
อุตสาหกรรมกา๊ซธรรมชาติ) 

๑๐ - ๑๐ - - - - - - - -  ส านักงานนโยบายและ
แผนพลังงาน 

 ๑.๔) พัฒนาหลักเกณฑ์การก ากับผู้บริหารระบบท่อส่งก๊าซธรรมชาติ 
(Transmission System Operator Regulatory Framework) 
(โครงการตามประเด็นปฏิรูปที่ ๕ ส่งเสริมกิจการไฟฟา้เพื่อเพิ่มการแข่งขัน) 

๑๐ ๑๐ - - - - - - - - - ส านักงานคณะกรรมการ
ก ากับกิจการพลังงาน 

๒ แผนงานพัฒนาพลังงานทดแทน             
 ๒.๑) แผนงานการจัดท าเขตพัฒนาพลังงานทดแทน (Renewable Energy 

Zones: REZ) ตามแผนพัฒนาก าลังการผลิตไฟฟ้า (PDP) 
๒๐ ๑๐ ๑๐ - - - - - - - - กรมพัฒนาพลังงาน

ทดแทนและอนุรักษ์
พลังงาน 

 ๒.๒) โครงการส่งเสริม Solar Rooftop ๑๐๐ ๒๐ ๒๐ ๒๐ ๒๐ ๒๐ - - - - - กรมพัฒนาพลังงาน
ทดแทนและอนุรักษ์

พลังงาน/การไฟฟ้าฝ่าย
ผลิตแห่งประเทศไทย 

 ๒.๓) โครงการก าหนดโครงสร้างการใช้ระบบ Renewable Energy 
Certificates (RECs) 

๒๕ ๕ ๑๐ ๑๐        ส านักงานนโยบายและ
แผนพลังงาน/ 

กรมพัฒนาพลังงาน
ทดแทนและอนุรักษ์
พลังงาน/กระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม/การไฟฟา้
ฝ่ายผลิตแห่งประเทศ

ไทย 
 ๒.๔) โครงการส่งเสริมการปลูกไม้โตเร็วเพื่อพลังงานทดแทนในพื้นที่เอกชน ๔๑๕ ๗ ๑๓๖ ๑๓๖ ๑๓๖       กรมป่าไม้ 
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แผนงานที่ ชื่อและรายละเอียด 
งบประมาณรวม 

(ล้านบาท) 
วงเงินตามระยะเวลาด าเนินการ (ล้านบาท) หน่วยงานด าเนินงาน

หลัก ๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ 
๓ แผนงานพัฒนาระบบโครงขา่ยสมาร์ทกริดของประเทศไทย ระยะที่ ๑             
 ๓.๑) โครงการน าร่องที่เกี่ยวกับระบบ Smart Grid   ๑๒๐ ๕ ๑๐ ๒๕ ๒๐ ๖๐ - - - - - ส านักงานนโยบายและแผน

พลังงาน/กรมพัฒนา
พลังงานทดแทนและ

อนุรักษ์พลังงาน/การไฟฟา้
ฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย/
การไฟฟ้านครหลวง/การ

ไฟฟ้าส่วนภูมภิาค/
ส านักงานคณะกรรมการ
ก ากับกิจการพลังงาน/
กระทรวงมหาดไทย 

 ๓.๒) โครงการพัฒนาโครงข่ายไฟฟา้อัจฉรยิะ ระยะที่ ๑  ๗,๐๐๐ ๑,๔๐๐ ๑,๔๐๐ ๑,๔๐๐ ๑,๔๐๐ ๑,๔๐๐ - - - - - การไฟฟ้าสว่นภูมภิาค 
 ๓.๓) โครงการติดตั้งระบบมิเตอร์อัจฉริยะ (AMI) ส าหรับผู้ใช้ไฟรายใหญ่  ๒,๐๐๐ ๓๕๐ ๒๕๐ ๕๐๐ ๕๐๐ ๔๐๐      การไฟฟ้าสว่นภูมภิาค 
 ๓.๔) แผนงานพัฒนาโครงข่ายไฟฟา้ขนาดเล็กมาก ระยะที่ ๑  ๑,๑๐๐ ๒๒๐ ๒๒๐ ๒๒๐ ๒๒๐ ๒๒๐ - - - - - การไฟฟ้าสว่นภูมภิาค 
 ๓.๕) โครงการสาธิตการติดตั้ง Energy Storage System ๕๐๐ ๑๐๐ ๑๐๐ ๑๐๐ ๑๐๐ ๑๐๐ - - - - - ส านักงานนโยบายและ

แผนพลังงาน 
๔ แผนงานตามแผนปฏิรปูประเทศด้านพลังงาน              
 ด้านโครงสร้างการบริหารกิจการไฟฟ้า และการสง่เสริมกิจการไฟฟ้าเพื่อเพิ่ม

การแขง่ขัน 
            

 ๔.๑) ศึกษาการส่งเสริมการแข่งขันในกจิการไฟฟ้าและก๊าซธรรมชาต ิ(โครงการ
ตามประเด็นปฏิรูปที่ ๕ ส่งเสริมกิจการไฟฟ้าเพื่อเพิ่มการแข่งขัน) 

๓๐ - - ๓๐ - - - - - - - ส านักงานนโยบายและ
แผนพลังงาน 

 ๔.๒) ศึกษาการปรับโครงสร้างกิจการไฟฟ้ารองรับแนวโน้ม Prosumer ของ
กิจการไฟฟา้ (โครงการตามประเด็นปฏริูปที่ ๕ ส่งเสริมกิจการไฟฟา้เพื่อ
เพิ่มการแข่งขัน) 

๒๕ - 
 

๒๕ - 
 
 

- - - - - - - ส านักงานนโยบายและ
แผนพลังงาน 

 ๔.๓) ศึกษาความเหมาะสม วิเคราะห์ข้อด ีข้อเสียของการโอนย้าย กฟน. และ 
กฟภ. มาอยู่ภายใต้กระทรวงพลังงาน โดยการมีส่วนรว่มของทุกภาคส่วน 
(โครงการตามประเด็นปฏิรูปที่ ๖ ปฏิรูปโครงสร้างการบริหารกิจการไฟฟ้า) 

๑๐ - - ๑๐ - - - - - - - ส านักงานนโยบายและ
แผนพลังงาน 

 ๔.๔) ทบทวนนโยบายอัตราไฟฟา้ตามช่วงเวลาการใช้ (TOU rate) (ศึกษา
ลักษณะความต้องการไฟฟ้าทั้งในภาพรวมของทั้งประเทศและแยกเป็นราย
ภูมิภาค จังหวัด กลุ่มประเภทผู้ใช้ไฟฟา้ และทบทวนชว่งเวลาการใช้ (TOU 

๕ ๕ - - - - - - - - - ส านักงานนโยบายและ
แผนพลังงาน/ส านักงาน
คณะกรรมการก ากบั
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แผนงานที่ ชื่อและรายละเอียด 
งบประมาณรวม 

(ล้านบาท) 
วงเงินตามระยะเวลาด าเนินการ (ล้านบาท) หน่วยงานด าเนินงาน

หลัก ๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ 
Rate) ให้มีความเหมาะสมกับสถานการณ์ในปัจจุบัน) กิจการพลังงาน 

 ๔.๕) การก าหนดโครงสร้างอัตราค่าไฟฟ้าเป็นไปตามนโยบายการก าหนด
โครงสร้างอัตราค่าไฟฟ้าของประเทศ พ.ศ. ๒๕๕๙ – ๒๕๖๓)   

๑๐ - - ๑๐ - - - - - - - ส านักงานคณะกรรมการ
ก ากับกิจการพลังงาน 

 ด้านการอนุรักษ์พลังงานและการใช้พลังงานอย่างมปีระสิทธิภาพ             
  ๔.๖)   โครงการศึกษาความเป็นไปได้ในการจัดท ามาตรฐานประสิทธภิาพพลังงาน 

          ของโรงงานอุสาหกรรม (Factory Energy Code : FEC) 
๗๐  ๑๐ ๑๕ ๑๕ ๑๕ ๑๕      กรมโรงงานอุตสาหกรรม 

/กรมพัฒนาพลังงาน
ทดแทนและอนุรักษ์

พลังงาน 
  ๔.๗)   โครงการส่งเสริม/ผลักดันให้เกิดการใช้มาตรการบริษัทจัดการพลังงาน      

 (Energy Service Company: ESCO) ส าหรับหน่วยงานภาครัฐ 
๑๖๕ ๑๕ ๓๕ ๕๐ ๖๕       กรมพัฒนาพลังงาน

ทดแทนและอนุรักษ์
พลังงาน 

  ๔.๘)   โครงการสนับสนุนการลงทุนเพื่อสร้างหรือปรับปรุงอาคารให้ดีกว่าเกณฑ์ 
          มาตรฐานประสิทธิภาพพลังงานของอาคาร (Building Energy Code:  
          BEC) ด้วยมาตรการทางการเงินภาครัฐ 

๕๒๐  ๒๖๐  ๒๖๐       กรมพัฒนาพลังงาน
ทดแทนและอนุรักษ์

พลังงาน 
 รวม ๑๗๕,๑๓๕            

หมายเหตุ แหล่งเงินที่ใช้ในการลงทุนคาดว่าจะมาจากแหล่งเงินต่างๆ ดังนี้ เงินประมาณร้อยละ ๒ เงินกู้ (รัฐวิสาหกิจรับภาระ) ร้อยละ ๕๙ รายได้รัฐวิสาหกจิร้อยละ ๔๐ และอื่นๆ (เงินกองทุนฯ) ร้อยละ ๐.๔๓ 

 
 
 
 



 

-๓๑- 

๓.๓ แผนย่อยโครงสร้างพื้นฐานด้านดิจิทัล 

การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านดิจิทัล1ของประเทศให้มีเสถียรภาพ ทันสมัย ครอบคลุมทุกพ้ืนที่และ
สามารถให้บริการได้อย่างต่อเนื่อง เพื่อรองรับการติดต่อสื่อสาร การเชื่อมต่อ การแลกเปลี่ยนข้อมูลสารสนเทศ 
การค้าและพาณิชย์ การบริการภาครัฐและเอกชนที่สอดรับกับแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงทางเทคโนโลยีด้าน
ดิจิทัลในอนาคต สนับสนุนการเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศและน าไปสู่การยกระดับเศรษฐกิจของประเทศ 
รวมทั้งการเป็นศูนย์กลางด้านดิจิทัลของภูมิภาคอาเซียนในอนาคต  

๓.๓.๑ แนวทางการพัฒนา 

๑) พัฒนาโครงสร้ างพื้ นฐานด้ านดิจิทัลทั้ ง ในส่วนของโครงข่ ายสื่ อสารหลัก
ภายในประเทศและโครงข่ายบรอดแบรนด์ความเร็วสูงให้ครอบคลุมทั่วประเทศ มี
เสถียรภาพและสอดรับกับแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงทางเทคโนโลยีด้านดิจิทัลและการ
เติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศ รวมทั้งสนับสนุนให้เกิดการบูรณาการการใช้งาน
โครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านดิจิทัล พร้อมทั้งก าหนดรูปแบบ
สถาปัตยกรรมโครงข่ายให้สามารถเชื่อมต่อถึงกันได้ในลักษณะโครงข่ายเชื่อมต่อแบบเปิด 
ให้เป็นโครงข่ายเดียวสามารถให้บริการประชาชนอย่างมีคุณภาพและทั่วถึง ตลอดจน
ส่งเสริมการแข่งขันในตลาดของผู้ประกอบการรายใหม่ในส่วนบริการปลายทาง ทั้งแบบ
ใช้สายและแบบไร้สาย 

๒) ส่งเสริมให้มีการลงทุนและร่วมใช้ทรัพยากรโครงสร้างพ้ืนฐานดิจิทัลทั้งในประเทศและ
ต่างประเทศ ทั้งในส่วนของภาคพ้ืนดิน เคเบิลใต้น้ าและระบบดาวเทียมส าหรับ 
การเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้านให้มีความจุเพียงพอและมีระบบโครงข่ายส ารอง 
(redundancy)  เพ่ือให้สามารถบริการสื่อสารระหว่างประเทศได้อย่างต่อเนื่อง  
มีเสถียรภาพ และสอดรับกับแนวโน้มความต้องการใช้งานทั้งภายในประเทศและของ
ประเทศเพ่ือนบ้านในภูมิภาคอย่างเสรีและเป็นธรรม  

๓) สนับสนุนให้มีการพัฒนาระบบนิเวศทั้งในส่วนโครงสร้างพ้ืนฐานดิจิทัล  ศูนย์ข้อมูล
ขนาดใหญ่ที่ได้มาตรฐานสากล สิ่งอ านวยความสะดวก และสภาพแวดล้อมที่เหมาะสม 
รวมทั้งปรับปรุงกฎหมายที่เกี่ยวข้อง เพ่ือเป็นแหล่งบ่มเพาะธุรกิจและดึงดูดการลงทุน
พัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรมดิจิทัล ซึ่งจะน าไปสู่การพัฒนาอุตสาหกรรมเทคโนโลยี
ดิจิทัลที่มีศักยภาพและเป็นอุตสาหกรรมแห่งอนาคตส าหรับกิจการที่ใช้เทคโนโลยีขั้นสูง
ทั้งภายในประเทศและจากต่างประเทศ   

๔) ก าหนดมาตรการและแนวปฏิบัติส าหรับผู้ให้บริการในการคุ้มครองสิทธิส่วนบุคคล
และการคุ้มครองข้อมูลส่วนบุคคลของผู้รับบริการ เช่น แนวปฏิบัติในการใช้งาน โมบาย
คอมเมิร์ซหรือสมาร์ทโฟน แนวปฏิบัติในการใช้งานสื่อสังคมออนไลน์ เป็นต้น เพ่ือรองรับ
การเติบโตของการใช้งานเทคโนโลยีดิจิทัลในอนาคต ตลอดจนจัดให้มีมาตรการเฝ้าระวัง
และรับมือภัยคุกคามไซเบอร์ที่เหมาะสมและสอดคล้องตามมาตรฐานสากลโดยเฉพาะ
การปกป้องโครงสร้างพ้ืนฐานที่มีความจ าเป็นอย่างยิ่งยวด เช่น โครงสร้างพ้ืนฐานทาง
ไฟฟ้า โครงสร้างพ้ืนฐานทางการเงิน เป็นต้น เพ่ือให้มีความมั่นคงปลอดภัยเพียงพอต่อ
การค้าและการลงทุน การสร้างเครือข่ายแลกเปลี่ยนข้อมูลภัยคุกคามไซเบอร์  

 

                                           
1
 โครงสร้างพ้ืนฐานด้านดิจิทัลที่ส าคัญ ประกอบด้วย เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร และการแพร่ภาพกระจายเสียง  พ้ืนที่ทดลอง 
ทดสอบรองรับการพัฒนานวัตกรรมดิจิทัล บุคลากรดิจิทัล รวมถึงกฎหมาย กฎ ระเบียบ และมาตรฐานที่เกี่ยวข้อง 



 

-๓๒- 

๓.๓.๒ เป้าหมายและตัวชี้วัด 

เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 
ค่าเป้าหมาย 

หมายเหตุ ปี ๒๕๖๑-  
๒๕๖๕ 

ปี ๒๕๖๖ - 
๒๕๗๐ 

ปี ๒๕๗๑ – 
๒๕๗๕ 

ปี ๒๕๗๖ - 
๒๕๘๐ 

สัดส่วนการลงทุนด้านโครงสร้าง
พื้นฐานดิจิทัล เพิ่มขึ้น (ร้อยละ) 

สัดส่วนการลงทุนด้านโครงสร้าง
พื้นฐานดิจิทัล เพิ่มขึ้น (ร้อยละ) 

ร้อยละ ๒๐2 ร้อยละ ๒๐ ร้อยละ ๒๐ ร้อยละ ๒๐ ปี ๒๕๖๐ มูลค่าการลงทุนของ
ต่างชาติด้าน อิเล็กทรอนิกส์  
และดิจิทัล ๒๕,๗๐๒ ล้านบาท 

จ านวนผู้ประกอบการธุรกจิดิจิทัล
เพิ่มขึ้น (ราย) 

จ านวนผู้ประกอบการธุรกจิดิจิทัล 
(ราย)  

๑,๐๐๐ ราย ๑,๐๐๐ ราย ๑,๐๐๐ ราย ๑,๐๐๐ ราย ปี ๒๕๖๑ มีผู้ประกอบการ
ดิจิทัลที่ข้ึนทะเบียน ๓๘๐ ราย 

มูลค่าธรุกิจดิจิทลัต่อ GDP เพิ่มขึ้น  
(ร้อยละ)  

สัดส่วนมูลคา่ธุรกิจดจิิทัลต่อ GDP 
(ร้อยละ) 

ร้อยละ ๒๕3 ร้อยละ ๒๕ ร้อยละ ๒๕ ร้อยละ ๒๕ ปี ๒๕๖๑  มีมูลค่าเศรษฐกิจ
ดิจิทัลประมาณ ๓.๑๕ ล้าน
ล้านบาท เพิ่มขึ้นจากปีก่อนถึง 
ร้อยละ๒๔.๖๒ โดยคิดเป็น
สัดส่วน ๑๙.๔๒ ของจีดีพี
ประเทศท่ีมีมูลราว ๑๖ ล้าน ๒ 
แสน ๖ หมื่นล้านบาท นับเป็น
การเติบโตที่สูงที่สุดในรอบ ๕ 
ปี 

จ านวนผู้ที่มีทักษะความรู้ด้านดิจิทลั 
เพิ่มขึ้น (ราย)   

จ านวนผู้ที่มีทักษะความรู้ด้านดิจิทลั 
(ราย) 

๕๐๐,๐๐๐ ราย 
 

๕๐๐,๐๐๐ ราย 
 

๕๐๐,๐๐๐ ราย 
 

๕๐๐,๐๐๐ ราย 
 

ปี ๒๕๖๑ มีจ านวนผู้ที่มีทักษะ
ความรู้ด้านดิจิทัล ๑๐๐,๐๐๐ 
ราย และมีผู้ผ่านการอบรม
ได้รับ certificate ระดับสากล 
๒,๐๐๐ ราย 

                                           
2
 https://www.boi.go.th/upload/Investment_stat_032016_28910.pdf 

3
 ศูนย์พยากรณ์เศรษฐกิจและธุรกิจ มหาวิทยาลัยหอการค้าไทย  



 

-๓๓- 

๓.๓.๓ แผนงาน/โครงการส าคัญ 
๑)  แผนงานลงทุนและพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานดิจิทัลประสิทธิภาพสูงรองรับการ

เติบโตของอุตสาหกรรมอนาคต 
๑.๑) สาระส าคัญ พัฒนาและขยายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานดิจิทัลให้มีคุณภาพ มี

ประสิทธิภาพสู ง  และทันสมัย  โดยโครงสร้ าง พ้ืนฐานดิจิทัลที่ ส าคัญ 
ประกอบด้วย โครงสร้างพ้ืนฐานด้านเทคโนโลยีสารสนเทศ (IT) โทรคมนาคม 
(Telecommunication) และการแพร่ภาพกระจายเสียง (Broadcast) 
เทคโนโลยีสมัยใหม่ของสายเคเบิ้ล แบบใยแก้วน าแสง แบบน าลงใต้น้ า 
(Submarine Cable) รวมทั้งการหลอมรวมของเทคโนโลยี (Convergence) 
ดิจิทัลที่เป็นนวัตกรรมในการพัฒนาดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม ที่เพียงพอ 
ครอบคลุม และสามารถให้บริการได้อย่างต่อเนื่อง ในการรองรับการเชื่ อมต่อ 
การติดต่อสื่อสาร การแลกเปลี่ยนข้อมูล การบริการทั้งภาครัฐและเอกชน 
ตลอดจนการใช้งานในรูปแบบต่างๆ อันเป็นประโยชน์ต่อการสร้างความมั่งคั่ง
ทางเศรษฐกิจ รวมทั้งเพ่ือรองรับการเป็นศูนย์กลางด้านดิจิทัลของภูมิภาคใน
อนาคต 

๑.๒)  งบประมาณ ๓๐,๐๐๐ ล้านบาท 
๑.๓)  ระยะเวลาด าเนินการ ๒๐ ปี (พ.ศ ๒๕๖๑- พ.ศ. ๒๕๘๐) 
๑.๔)  หน่วยงานด าเนินงานหลัก กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม 

๒)  แผนงานกระตุ้นการใช้ประโยชน์จากข้อมูลขนาดใหญ่และนวัตกรรมดิจิทัล  

๒.๑) สาระส าคัญมุ่งพัฒนาแพล็ตฟอร์มดิจิทัล เพ่ือการใช้ประโยชน์จากข้อมูลขนาด
ใหญ่ โดยเน้นการวิเคราะห์และประมวลผลข้อมูลขนาดใหญ่ เพ่ือพัฒนาให้เกิด
โซลูชั่น หรือแอพพลิเคชั่น และให้บริการในระบบเศรษฐกิจและสังคม ช่วยเพ่ิม
ประสิทธิภาพ ลดต้นทุนการผลิต และลดความเหลื่อมล้ าในสังคม รวมถึง
สนับสนุนการสร้างสภาพแวดล้อม และสร้างบรรยากาศให้กระตุ้นต่อการเกิด
นวัตกรรมดิจิทัล สามารถน าเทคโนโลยีดิจิทัล หรือนวัตกรรมดิจิทัลและข้อมูล
ขนาดใหญ่จากการเชื่อมโยงข้อมูลทุกภาคส่วน มาประยุกต์ใช้ในภาคธุรกิจ 

๒.๒)  งบประมาณ  ๑๘,๐๐๐ ล้านบาท 
๒.๓)  ระยะเวลาด าเนินการ ๑๐ ปี (พ.ศ ๒๕๖๑- พ.ศ. ๒๕๗๐) 
๒.๔)  หน่วยงานด าเนินงานหลัก กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจและสังคม 

๓)  แผนงานการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคุณภาพผลิตภัณฑ์ บริการดิจิทัลเพื่อเพิ่ม
ขีดความสามารถทางการแข่งขันของประเทศ 

๓.๑) สาระส าคัญ มุ่งพัฒนาให้เกิดโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคุณภาพในผลิตภัณฑ์/
บริการนวัตกรรมดิจิทัลของประเทศ ซึ่งได้แก่ หน่วยทดสอบ หน่วยตรวจ หน่วย
รับรอง และมาตรฐาน  เพ่ือยกระดับคุณภาพของผลิตภัณฑ์ บริการดิจิทัลขอใน
ผู้ประกอบการไทยให้ผลิตสินค้าและการบริการดิจิทัลที่มีระดับคุณภาพได้
มาตรฐานเป็นที่ยอมรับ  และลดความเสี่ยงของผู้บริโภคที่จะได้รับอันตรายหรือ



 

-๓๔- 
 

ความเสียหายจากการบริโภคสินค้าและบริการดิจิทัล อันเป็นการเพ่ิมความ
เชื่อมั่นในการใช้ผลิตภัณฑ์หรือบริการนวัตกรรมดิจิทัลสัญชาติไทยต่อไป 

๓.๒)  งบประมาณ ๕,๐๐๐ ล้านบาท 
๓.๓)  ระยะเวลาด าเนินการ ๑๕ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๒ - ๒๕๗๖) 
๓.๔)  หน่วยงานด าเนินงานหลัก กระทรวงดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม กระทรวง

อุตสาหกรรม 

 

 

 



 

-๓๕- 

 
๓.๓.๔ ตารางสรุปแผนงาน/โครงการส าคัญ 

แผนงานที่ ชื่อและรายละเอียด งบประมาณรวม 
(ล้านบาท) 

วงเงินตามระยะเวลาด าเนินการ (ล้านบาท) หน่วยงานด าเนินงานหลัก 
๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ 

๑ แผนงานลงทุนและพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานดิจิทัล
ประสิทธภิาพสูงให้ครอบคลุมทั่วประเทศ 

            

 ๑.๑) โครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน ท่อร้อยสาย 
เคเบิลใยแก้วน าแสง และเสา (i-Pole) 

๔,๓๘๐   ๑,๕๘๓ ๑,๓๕๒ ๑,๔๔๘      กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจ
และสังคม / บมจ. ทีโอที 

จ ากัด (มหาชน) / กรมทาง
หลวงชนบท / กรมทางหลวง 

/เทศบาลเมืองพัทยา / 
 การรถไฟแห่งประเทศไทย 

 ๑.๒) โครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานดิจิทัล รองรับ
นวัตกรรม ๕G ในพื้นที่การพัฒนาเขตเศรษฐกิจ
พิเศษ  

๑,๐๐๐  ๓๐๐ ๒๐๐ ๒๐๐ ๒๐๐ ๑๐๐     กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจ
และสังคม /ส านักงาน

คณะกรรมการนโยบายเขต
พัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
/ กระทรวงอุตสาหกรรม 

/ กระทรวงวิทยาศาสตร์และ
เทคโนโลยี/ 

การท่าเรือแห่งประเทศไทย 
 ๑.๓) โครงการยกระดับประสิทธิภาพ การพัฒนา

โครงสร้างพื้นฐานดิจิทัล รองรับการพัฒนา
อุตสาหกรรมอนาคต 

๔,๐๐๐   ๒,๐๐๐    ๒,๐๐๐    กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจ
และสังคม/ 

กระทรวงอุตสาหกรรม 
๒ แผนงานกระตุ้นการใชป้ระโยชน์จากขอ้มูลขนาดใหญ่

และนวัตกรรมดิจิทัล 
            

 ๒.๑) โครงการ ศูนย์กลางการแลกเปลี่ยนข้อมลูดิจิทัล
ของภูมิภาคอาเซียน (ASEAN Digital Hub)  

๓,๐๐๐ ๑,๐๐๐ ๑,๐๐๐ ๑,๐๐๐        กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจ
และสังคม / บมจ. กสท 

โทรคมนาคม จ ากัด (มหาชน) 
 ๒.๒) โครงการการพัฒนาแพล็ตฟอร์มดิจิทัล เพื่อการใช้

ประโยชน์จากขอ้มูลขนาดใหญ ่(Big Data) ในการ
พัฒนาเมืองอัจฉริยะ 

๕,๕๐๐ ๘๐๐ ๖๐๐ ๖๐๐ ๕๐๐ ๕๐๐ ๕๐๐ ๕๐๐ ๕๐๐ ๕๐๐ ๕๐๐ กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจ
และสังคม/ 

กระทรวงมหาดไทย 
 ๒.๓) โครงการการพัฒนาแพล็ตฟอร์มดิจิทัล เพื่อการใช้

ประโยชน์จากขอ้มูลขนาดใหญ ่(Big Data) เพื่อเพิ่ม
๒,๗๐๐ ๓๐๐ ๓๐๐ ๓๐๐ ๓๐๐ ๓๐๐ ๓๐๐ ๓๐๐ ๓๐๐ ๓๐๐ ๓๐๐ กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจ

และสังคม 



 

-๓๖- 
 

แผนงานที่ ชื่อและรายละเอียด งบประมาณรวม 
(ล้านบาท) 

วงเงินตามระยะเวลาด าเนินการ (ล้านบาท) หน่วยงานด าเนินงานหลัก 
๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ 

ขีดความสามารถทางการแข่งขันในอุตสาหกรรม
ดิจิทัล 

กระทรวงอุตสาหกรรม/ 
ธนาคารแห่งประเทศไทย/ 
ส านักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและ

สังคมแห่งชาติ/ 
กระทรวงการคลัง/ 
กระทรวงพาณิชย ์

 ๒.๔) โครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานดิจิทัล เพื่อการ
พัฒนา Internet of Thing (IoT) รองรับ
ความก้าวหนา้ของอุตสาหกรรมอนาคต 

๔,๘๑๐ ๒๐๖ ๓๐๔ ๑,๕๐๐ ๑,๕๐๐ ๘๐๐ ๑๐๐ ๑๐๐ ๑๐๐ ๑๐๐ ๑๐๐ กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจ
และสังคม  / 

ส านักงานคณะกรรมการ 
นโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาค

ตะวันออก/ 
กระทรวงอุตสาหกรรม 

๓ แผนงานการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านคุณภาพ
ผลิตภัณฑ์ บริการดิจิทัลเพื่อเพิ่มขดีความสามารถ
ทางการแข่งขันของประเทศ 

            

 ๓.๑) โครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 
ด้านการทดสอบและรับรองผลิตภัณฑ์ดิจิทัล 

๑,๐๐๐  ๒๐๐ ๒๐๐ ๒๐๐ ๒๐๐ ๒๐๐     กระทรวงดิจิทัลเพื่อเศรษฐกิจ
และสังคม/ 

กระทรวงอุตสาหกรรม 

 



 

-๓๗- 

๓.๔ แผนย่อยโครงสร้างพื้นฐานด้านวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีสมัยใหม่ 
ความก้าวหน้าทางวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีได้เข้ามามีบทบาทต่อวิถีชีวิตของผู้คนอย่างมากตั้งแต่ยุค

ปฏิวัติวิทยาศาสตร์ (คริสต์ศตวรรษที่ ๑๖-๑๗) ท าให้เกิดความก้าวหน้าของการพัฒนาเทคโนโลยีของ
อุตสาหกรรมต่างๆ ที่มีประสิทธิภาพสูงขึ้นไปเรื่อยๆ อย่างรวดเร็ว และก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงอุตสาหกรรม
และธุรกิจขนาดใหญ ่ดังนั้น จึงเป็นทั้งโอกาสและความจ าเป็นของประเทศไทยที่จะต้องยกระดับความสามารถ
ทางวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีสมัยใหม่ให้สอดรับการเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีในอนาคต ตอบสนองความ
ต้องการของประเทศได้อย่างทันท่วงทีและสามารถใช้ประโยชน์เชิงพาณิชย์ เพ่ือเพ่ิมระดับผลิตภาพ ลดต้นทุน 
และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน ซึ่งจะน าไปสู่การสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศใน
ภาพรวม 

๓.๔.๑ แนวทางการพัฒนา 

๑) พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกด้านวิทยาศาสตร์เทคโนโลยี
สมัยใหม่ที่จ าเป็นต่อการสร้างความสามารถในการแข่งขันของประเทศที่ส าคัญ ได้แก่ 
ห้องปฏิบัติการวิจัย ศูนย์ความเป็นเลิศเฉพาะทาง สถาบันวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี โดย
การสร้างความร่วมมือระหว่างภาครัฐ สถาบันการศึกษาและภาคเอกชน โดยบูรณาการ
ความสามารถของนักวิจัยภายใต้สังกัดต่างๆ เพ่ือท างานวิจัยด้านวิทยาศาสตร์เทคโนโลยี
สมัยใหม่ในประเด็นที่มุ่งเน้น ได้แก่ เทคโนโลยีที่ช่วยให้เกิดการรับส่งข้อมูลได้อย่างรวดเร็ว
และละเอียดมากขึ้น เทคโนโลยีที่ช่วยให้จัดเก็บข้อมูลได้ ยาวนานและใช้พ้ืนที่น้อย 
เทคโนโลยีหุ่นยนต์ขนาดเล็กที่ออกแบบและควบคุมให้สามารถท าหน้าที่ได้ตามภารกิจ 
ระบบหรือชิ้นส่วนทางวิศวกรรมที่เลียนแบบสิ่งมีชีวิตเพ่ือท าหน้าที่แทน เป็นต้น ให้มีความ
เป็นเลิศเฉพาะทาง และส่งมอบงานผลงานใหม่ๆ ที่ไปสู่อุตสาหกรรมได้จริง  

๒) พัฒนามาตรฐาน ระบบคุณภาพ และการวิเคราะห์ทดสอบที่เป็นที่ยอมรับตามข้อตกลง
ระหว่างประเทศและสอดรับกับความจ าเป็นของอุตสาหกรรมปัจจุบันและการพัฒนา
อุตสาหกรรมที่ใช้ในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจเพ่ืออนาคต (New Engine of Growth) 
เพ่ือให้สามารถส่งมอบสินค้าและบริการที่มีคุณภาพและความปลอดภัยตามมาตรฐาน
ระหว่างประเทศ หรือความต้องการเฉพาะที่ผู้ซื้อก าหนด อันจะท าให้สินค้าและบริการนั้น
สามารถแข่งขันได้ในตลาดโลก 

๓) ส่งเสริมการถ่ายทอดเทคโนโลยี การวิจัยพัฒนา การออกแบบ และวิศวกรรม รวมทั้ง
การพัฒนากระบวนการและผลิตภัณฑ์ ด าเนินงานในลักษณะของ Consortium ระหว่าง
ผู้ใช้เทคโนโลยี ผู้ให้บริการเทคโนโลยี ทั้งในภาครัฐและเอกชน  กับกลุ่มนักวิจัย และบูรณา
การความเชี่ยวชาญกับหน่วยงานอ่ืนๆ ได้อย่างคล่องตัว รวมทั้งใช้กลไกความร่วมมือกับ
ต่างประเทศ และสร้างมาตรการจูงใจผู้เชี่ยวชาญทั้งในประเทศและต่างประเทศเพ่ือ
ร่วมกันวิจัยพัฒนาเทคโนโลยีชั้นแนวหน้า (Frontier research) ให้มีความทันสมัยสอดรับ
การเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีในอนาคต ตอบสนองความต้องการของประเทศได้อย่าง
ทันท่วงทีและสามารถใช้ประโยชน์เชิงพาณิชย์เพ่ือเพ่ิมระดับผลิตภาพ ลดต้นทุน เกิด
ผลตอบสนองต่อการลงทุนสูง และมีผลการวิจัยตามความต้องการของอุตสาหกรรมได้
รวดเร็วยิ่งขึ้น ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน 



 

-๓๘- 

๓.๔.๒ เป้าหมายและตัวชี้วัด 

เป้าหมาย ตัวช้ีวัด 
ค่าเป้าหมาย 

หมายเหตุ ปี ๒๕๖๑-  
๒๕๖๕ 

ปี ๒๕๖๖ - 
๒๕๗๐ 

ปี ๒๕๗๑ – 
๒๕๗๕ 

ปี ๒๕๗๖ - 
๒๕๘๐ 

จ านวนโครงสร้างพื้นฐานวิทยาศาสตร์และ
เทคโนโลยีสมัยใหม่ที่จ าเป็นต่อการพัฒนา
ประเทศเพิ่มขึ้น (ร้อยละที่เพิ่มขึ้น) 

จ านวนโครงสร้างพื้นฐานวิทยาศาสตร์
เทคโนโลยีสมัยใหม่ที่จ าเป็นต่อการพัฒนา
ประเทศ 

๑๐ ๒๐ ๕๐ ๘๐   
กระทรวงวิทยาศาสตร์และ

เทคโนโลยีจะด าเนินการรวบรวม
ต่อไป มูลค่าผลกระทบทางเศรษฐกิจที่เกิดจาก

ผลงานวิจัยทั้งภาครัฐและเอกขน ที่เกิดขึ้นใน
โครงสร้างพื้นฐานวิทยาศาสตร์และ
เทคโนโลยีสมัยใหม่ (ร้อยละที่เพิ่มขึ้น) 

มูลค่าผลกระทบทางเศรษฐกิจที่เกิดจาก
ผลงานวิจัยทั้งภาครัฐและเอกขน ที่เกิดขึ้นใน
โครงสร้างพื้นฐานวิทยาศาสตร์และ
เทคโนโลยีสมัยใหม ่

๑๐ ๒๐ ๓๐ ๕๐ 

 



 

-๓๙- 

๓.๔.๓ แผนงาน/โครงการส าคัญ  
๑) แผนงานลงทุนและพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานวิทยาศาสตร์ และเทคโนโลยีสมัยใหม่ 

๑.๑)  สาระส าคัญ โครงสร้างพ้ืนฐานที่รองรับการวางรากฐานในการสร้างองค์ความรู้
อย่างมีความเป็นเลิศ มีนวัตกรรม จะท าให้ประเทศมีสถาบัน/ศูนย์วิจัยที่มี
ศักยภาพระดับโลก น าไปสู่การสร้างกระบวนทัศน์หรือแนวทางแก้ปัญหา ใน
รูปแบบใหม่ที่สามารถน าไปประยุกต์ใช้แก้ปัญหาและตอบสนองความต้องการ
ของประเทศ ยกระดับความสามารถการวิจัยพัฒนาของไทยสู่เวทีโลก น าไปสู่
การพัฒนาที่เท่าทันการณ์ ทั้งสร้างความได้เปรียบให้กับประเทศ โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งในด้านขีดความสามารถในการเป็นเจ้าของเทคโนโลยี โดยเฉพาะอย่าง
ยิ่งเทคโนโลยีชั้นแนวหน้า (Frontier Research) ก่อให้เกิดแนวคิดและองค์
ความรู้ที่มีศักยภาพไปสู่การสร้างสรรค์ผลิตภัณฑ์หรือการใช้งานในด้านต่างๆ 
ตอบโจทย์อุตสาหกรรมที่สามารถน าความรู้มาใช้ประโยชน์ในชีวิตจริง และเพ่ิม
ขีดความสามารถในการแข่งขันด้านวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีอย่างยั่งยืน 

๑.๒)  งบประมาณ   ๗๕,๐๐๐ ล้านบาท 
๑.๓)  ประยะเวลาด าเนินการ  ๒๐  ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๘๐)   
๑.๔)  หน่วยงานด าเนินงานหลัก   กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี 

๒) แผนงานพัฒนามาตรฐาน ระบบคุณภาพ และรวมถึงการบริการวิเคราะห์ทดสอบ
ด้านวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีสมัยใหม่  
๒.๑)  สาระส าคัญ การพัฒนามาตรฐาน ระบบคุณภาพ และรวมถึงการบริการ

วิเคราะห์ทดสอบด้านวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีสมัยใหม่ ที่เป็นที่ยอมรับตาม
ข้อตกลงระหว่างประเทศ สามารถรองรับความจ าเป็นของอุตสาหกรรมไทยใน
การส่งมอบสินค้าและบริการที่มีคุณภาพและความปลอดภัยตามมาตรฐาน
ระหว่างประเทศ หรือความต้องการ เฉพาะที่ผู้ซื้อก าหนด อันจะท าให้สินค้า
และบริการนั้นสามารถแข่งขันได้ในตลาดโลก โดยเฉพาะตลาดพรีเมี่ยม หรือ
ตลาดเฉพาะกลุ่ม 

๒.๒)  งบประมาณ ๑๕,๐๐๐ ล้านบาท 
๒.๓) ระยะเวลาด าเนินการ ๒๐ ปี (พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๘๐)   
๒.๔) หน่วยงานด าเนินงานหลัก  กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี 

๓) แผนงานการกระตุ้นให้เกิดการใช้ประโยชน์จากองค์ความรู้ เทคโนโลยี และ
นวัตกรรมด้านวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีสมัยใหม่ 
๓.๑)  สาระส าคัญ การพัฒนาและส่งเสริมด้านการออกแบบและพัฒนากระบวนการ/

ผลิตภัณฑ์ มีการร่วมมือกับพันธมิตรในการทดสอบภาคสนาม การวิเคราะห์
ทดสอบ การทดสอบการผลิต/การขยายขนาด การบริการวิจัยพัฒนา ผ่านการ
ร่วมวิจัย รับจ้างวิจัย ให้ปรึกษาเทคโนโลยี การถ่ายทอดเทคโนโลยีเพ่ือให้เกิด
การใช้ประโยชน์เชิงพาณิชย์ 

๓.๒)  งบประมาณ ๑๒,๐๐๐ ล้านบาท 
๓.๓)  ระยะเวลาด าเนินการ ๒๐ ปี  (พ.ศ. ๒๕๖๑ – ๒๕๘๐)   
๓.๔)  หน่วยงานด าเนินงานหลัก กระทรวงวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี 



 

-๔๐- 

๓.๔.๔ ตารางสรุปรายละเอียดแผนงานโครงการส าคัญ 

แผนงานที่ ชื่อและรายละเอียด 
งบประมาณรวม 

(ล้านบาท) 
วงเงินตามระยะเวลาด าเนินการ (ล้านบาท) หน่วยงานด าเนินงาน

หลัก ๑ ๒ ๓ ๔ ๕ ๖ ๗ ๘ ๙ ๑๐ 
๑ แผนงานลงทุนและพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานวิทยาศาสตร ์และเทคโนโลยีสมยัใหม่ 

           
กระทรวงวิทยาศาสตร์

และเทคโนโลย ี
 ๑.๑)  โครงการพัฒนาและจัดตั้งศูนย์วิจยัและพัฒนาวิทยาศาสตร์การค านวณขนาดใหญ่ ๑,๕๕๐ ๘๐๐ ๗๕๐  

๒ แผนงานพัฒนามาตรฐาน ระบบคุณภาพ และรวมถึงการบริการวิเคราะห์ทดสอบด้าน
วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีสมัยใหม่ 

           กระทรวงวิทยาศาสตร์
และเทคโนโลย ี

 ๒.๑)  โครงการจัดตั้งศูนย์ข้อมูลระดับประเทศเพื่อการพัฒนาที่ยั่งยืน ๘๐๐ ๕๐๐ ๓๐๐  
๓ แผนงานการกระตุ้นให้เกดิการใช้ประโยชน์จากองค์ความรู้ เทคโนโลยี และนวัตกรรมดา้น

วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีสมัยใหม่ 
           กระทรวงวิทยาศาสตร์

และเทคโนโลย ี
 ๓.๑) โครงการธนาคารทรัพยากรชีวภาพแห่งชาติเพื่ออนุรกัษ์ วิจัย และใช้ประโยชน์ ๒,๔๐๐ ๑,๔๐๐ ๑,๐๐๐  
 ๓.๒) โครงการศูนย์วิจยัและพัฒนาระบบไซเบอร์-กายภาพ ๑,๔๐๐ ๘๐๐ ๖๐๐  



 

-๔๑- 

 


